Camplonatl Eurc

}- B 2 :-r,. _x "" “a"t’l"' Lol




Minicorsi, alianti in piazza e la sicurezza

Emma — 16 mesi ed una marea di dentini che stanno $puntan-
do — in queste notti mi sta dando I'occasione per rovare spun-
ti utili a scrivere 'articolo che segue.

E successo che alcuni giorni fa, chiacchierando dj tessera-
menti FIVV con il gentile Aldo Cernezzi, questi mi abbia chie-
sto di raccontare un po’ che cosa combiniamo qui all'aeroclub
Yalle d'Apsta,

A me?! Proprio a me che sono un pilotastro della Domenica,
e neppure di tutte le Domeniche?!

— Sogno o son desta?

— Sogno. Vista l'ora notturna di certo sogno.

Emma cresce, IASK-21 decolla
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E adesso che cosa racconto? Vabbé, lascio planare lo sguardo fra
i miei libri di volo e i nella penembra — fra lineguagliabile *Petit
Prince” di Antoine de Saint-Exupéry e quel dolcissimo raccon-
to di Luis Sepulveda che si intitola “Storia di una gabbianella e del
gatto che le insegnd a volare™ — non riconoscendomi quasi pii,
mi sofferme a guardare una foto di quando iniziai a volare col
deltaplano a Monte Cucco nel 1985, avvicinato da una passio-
ne viscerale che gia mio papa Giorgio coltivava.

La sigra Passione. Ecco, si. Credo che in fondo sia tutto i il
segreto del volo. Avvicinarsi, conoscerlo, innamararsene. Se
riesci a trasmettere questa laminare sensazione a chi non vola,
allora, forse ci sono vaghe possibilita di avere un nuovo pilota
in pits. E allora ecco lidea di provarei con “alianti in piazza”.
Solo che — benedetta signora! — starle appresse non & cosa
scontara; come ogni cosa che si conduca con seriet3, 'impe-
gna richiesto per il valo a vela & notevole e — come scrisse la
storice comandante Piero Pugnetti — & indispensabile [ 1
quel tanto di spirito di sacrificio che comporta ogni azione uma-
na che superi la mediocritd,

Siccome quando il vole ti rapisce il cuore lo fa con forza
immane — un po’ come nel matrimenio — succede che se non
ti ci dedichi anima e corpo finisci per abbandonarlo: 'aria &
un'amante gelosa che mal sopporta altre distrazioni.

A volte mi chiedono come faccia a combinare famiglia, lavoro
ed aliante. La mia risposta fa sempre capo alla signora di cui
sopra,

In effetti & da un po’ di anni che qui all'aeroclub organizziame
svariate manifestazioni per attirare attenzione sulla profondsa
bellezza del volo a vela: in genere andiameo con une o due alian-



il fuoricampo programmato a Introd (AQ) di un aliante di Aosta, in occasione della Festa dellAria.

Ai comandi un istruttore del club

ti al raduno regionale degli sport, apriamo le porte al pubblico
in acroporto schierando tuta la nostra flotta ed offrendo voli
promozionali, piuttosto che partecipando a qualche sagra di
paese organizzata — naturalmente da qualche socio — in stile
aeronautico... e se possibile oi atterriamo pure affidandoci alle
capacita dei nostri esperti istructori, come Mauro Lorenzoni
— un vero appassionate di volo — e Carlo Grinza che possiede
nelle sue poche parole lunga esperienza.

Fra queste iniziative quella che in genere muove di pill laria
& quella degli “alianti in piozza"”, Succede che una mattina un
gruppette di volentercsi, gentilmente selezionati dal nostro

Il costone a Nord di Aosta, bisogna saperlo
interpretare beng

presidente Matteo Santin, parte dall’aeroporto coi carrelli e,
davanti agli occhi sgranati di passanti mattinieri, monta gl
alianti nel cuore della citta di Aosta, raccogliendo per tutto il
giorno una costante folla di curiosiz giovani pit o meno teme-
rari (alcuni dei quali poi vomiteranno anche |'anima 10 secon-
di dopo il decollo del loro battesimao alato), appassionati
qualche giornalista; cosi le domande fioccane, i racconti di volo
pure — talvolta un poco pid coloriti a causa dell'indomabile
romanticismo che spesso attraversa chi vola — e anche le
richieste di provare I'emozione di un vale nan mancano, anzi
abbondanao.

| primi anni abbiamo iniziato proponendo volett sulla citta
portando a spasso i suddetti curiosi; poi abbiamo realizzato
che le richieste erano davvero troppe e gli allievi aumentava-
no si, ma di poco; in un secondo tempo abbiame affinate la
politica promozionale offrendo un minicorso teorico prevo-
lo seguito da un vers volo con istruttore a doppio comanda,
in modo tale da concedere al passeggero non solo 'emozio-
ne del veleggiamento, bensi anche la sensazione di stringere
fra le mani i comandi di un aliante. Questa volta le richieste
sono leggermente diminuite, ma sono aumentati gli allievi: in
un mese di promozione abbiame portato per aria “solo un
centinaio” di persone ed ora a disciplinare abbiamo una quin-
dicina di futuri aliantisti.

La prossima volta perd penso proprio che cambieremo anco-
ra strategia rifacendoci alla preziosa esperienza dei colleghi
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dell'Aeroclub Volovelistico Milanese che hanno organizzato dei
minicorsi economici ed un po’ pil impegnativi, in modo tale
da attirare I'attenzione di coloro che intendono realmente
investire il loro tempo per imparare a volare, & dunque per dif-
fondere la tanto celebrata “cultura asranaurica”, sfoltendo la
folla dei semplici curiosi.

E dopo che mi sono brevettato e che ho imparato a svolaz-
zare fra una cima e l'alera della valle, che cosa faccio?

Beh, qui iscritti ad Aosta non siamo tutti dei Giacinto Giorgio
(1.120 km di distanza e 10.544 m di quota in monoposta) o
dei Lele Perotti (decano del volo a vela, non pil giovanissima,
ma... provate a stargli dietra!), per non parlare di piloti come
Giancarlo Grinza che guest'anno é arrivato secondo ai Cam-
pionati Francesi di Classe Standard a Montaigu in Francia; e
allora? Allora non resta che divertirci,

Ad esempio, lo scorso Dicembre abbiamo organizzato un fan-
tastico corso di “assetti inusuali” — in effecti certe manovre
eseguite da noi erano difficilmente definibili come acrobazia —
volti ad imparare a riconoscere, ad esempio, un ingressa in
vite.A mle proposito ci ha illuminato il brave Luca Sartori met-
tendo ad hoc dei pesi in coda su di uno dei nostri ASK-21 e. ..
ragazzi che spettacolo! Un paio di mani & fare un ingresso in
vite in modo scolastico, un altro farsi quattro o cingue giri con
la sicurezza di avere dietro uno che te la sa far capire bene.

Secondo me, utilissimao.

Poi c'erano anche il prof, Pietro Filippini e listruttore Claudio
Brasacla a dare “indicazioni inusuali” fra un volo rovescio e un
tonneaw; ma alla fine — come ben ci hanno dimostrato — abbia-
mo soltanto avuto un'infarinatura di pilomggio diverso dal cano-
nico modo di volare, e volto a un unico scopo: la sicurerza, Eceo
a che cosa davvero abbiamo puntato con quel corso.

Gia, sicurezza; parola abusata.

Volare ad Aosta non & uno dei posti pit facili in assoluto, ben-
ché spettacalare.

Qualche tempao fa abbiamo ospitato un'affollatissima conferen-
za riguardante il tema human foctor gestita da Davide Pierini del-
I'Universita di Torino: inutile dire che abbiame ricavato prezio-
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Spiegare in piazza cos'e il volo a vela

Voo a VELA
numers 305




si insegnamenti; ammetto che pure io ero un poco scettico sul-
lapproccio psicologice, ma mi son dovuto ricredere.

Leggo spesso la mailing-list di Volo a Vela e, inutile negarlo, gli
incidenti ci sono e bisogna assolutamente investire in sicu-
rezza. Qualche mese fa ero per aria pure io qui verso il costo-
ne a Mord del campo di volo quando un pilota tedesco é pre-
cipitato con esito mortale: era una giornata difficile, rognosa,
con forte inversione e un po’ di vento da Mord. Li quel costo-
ne bisogna saperlo interpretare bene;i nostri istruttori e i pilo-
ti esperti lo dicono sempre: bisognerebbe poterci mettere un
cartello grosso come una casa con sopra scritto a caratteri
cubitali “ottenzione alla velocitda ed alla queta suf terrens™, ma
linversione e i rotori non sono proprio sempre alla stessa
altezza Mell’attesa che escano cellule tipo quelle da Formula
| non ci resta che analizzare gli incidenti, imparare a condur-
re |'aliante in varie condizioni, soprattutto conoscere assolu-
tamente i propri limiti e... volare, volare, volare.

Gia, volare; parola questa che qui ad Aosta per un po’ suonerd
muta.

Verso Giugno o Luglio del 2008 leroporto verrd totalmente
chiuso per almeno un anno a causa dei lavori di allungamento del-
la pista. Mi astengo tristemente dal commentare una scelta che
personalments ritengo meramente politica, come tante, troppe,
che ¢i sono in lalia: sta di fatto che per un po’ qui all'aeroclub

volare sard impossibile, con tutto cid che ne conseguira. Per pro-
seguire Mattivitd di volo migreremo verso Sud ponendo davanti
a tutto il sostegno della scuola di volo (gl allievi prima di ogni
cosa, come dice il nostro bravo ed organizzatissimo delegato VV
Giovanni Marino), ma da un punto di vista clinico — dr. House! -
I'emorragia di soci sara fisiologica per quanto inevitabile.

Ci tireremo su, voglio sperare. Tuttavia guesto non ajuw il mon-
do del volo ed ahimé c'e poco da fare, se non che continuare
a fare cultura. Qui si & deciso di innescare grande traffico com-
merciale quando la vocazione dellaVallée & di nicchia turistica:
un aeroporto (......) turistico richiedeva forse troppa coeren-
za e lungimiranza! Ma tant’é, sorvoliamo.

Mon & di certo con il numero dei piloti che possiamo difenderci
da un certo uso della politica stessa: la coda negli aeroclub per
volare in aliante purtroppo, temo, non I'avremo mai. Sento e leg-
ga in rete certi discorsi con gran disappunto: si parla spesso del
volo a vela come se fossime una formidabile truppa di piloti che
altre non fa se nen che volare. Balle. Tucte balle,

E se smettessimo di pensarla all'americana? Se la smettessimo
di cercare di mettere tutto quanto su un piano economica,
compreso il volo, come se ogni operazione compiuta dall’es-
sere umano fosse un mercate da porre in espansione!

Ci sono cose che non sono mercate, diamine! Questa del volo
& una di quelle.
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Molti di noi fanno salti moreali per mettere assieme una ven-
tina di ore volate all'anno; non ¢i resta che investire sulla cul-
tura, quella aeronautica (e non sola), per migliorare le nostre
condizioni.

Si, lo s, questa cosa che ho scritto suona un po’ come uno
slogan sindacale; credo fortemente che la cultura, la bellezza
in genere, cosi come architertura e la letteratura, arte culi-
naria e cento altre belle cose che condiscone la vita di noi
piloti, non siano popolari fenomeni di massa; queste arti, come
pure il volo a vela, non sono macchine per fabbricare soldi,
sono solo una delle variegate forme della cultura, e al limite
innescano il progresso. Capito questo, capito molto.

Meglio & sviluppare e ottimizzare, piuttosto che ingrandire un
mondo che — per fortuna — & finito, nel senso che ha confini
fisici e volumetrici. Non serve aver la coda in aeroclub. Ser-
vono qualita e buan senso.

In tal direzione spero che come aercclub — supportati anche
dalla FIVV — non smetteremo mai di far pubbliciti portando gli
alianti nel cuore delle citta italiane e cercando di coinvolgere le
persone con I'entusiasmo che ha solo chi vola nell'aria e den-
tro se STes50,

A tale proposito mi viene in mente una frase che compare su
un bel simulatore di volo per aliante, che pit o meno dice “se
il volo fosse il linguaggio dell'uomae, il volo a vela ne sarebbe
la poesia”. Terribilmente vero. E ¢'& un gran bisogno di poesia
di questi cempi.

Ah, il simulatore si chiama Condor ed é fatto — sempre per pas-
sione — da due piloti sloveni, Uros Bergant e Gregor Rozman, Esi-

su Voo a VELa

numarns 305

stono anche scenari incredibilmente realistici creat dai solic
appassionati: date un'occhiata al sito di PostFrontal e poi dare-
ne una pure al nostro dell’aeroclub di Aosta; www.aecaosta.it
Per cancludere il volo in Valle d’Aasta resta di farto ancora
relegato in terza classe, un poco anche per demerito dei giar-
nalisti che — almeno nella nostra piceola realti — ci racconta-
no turco sull'ultima Bataille des Reines (una sorta di combarti-
mento tradizionale fra bovine) mettendoci a conascenza di un
sacco di cose interessanti e certamente avvincenti: sappiamo
quasi in tempo reale non solo il nome della mucea vincitrice,
mia addirittura il suo peso e il relativo curriculum vitae, mentre
delle gesta altrettanto eroiche di chi si cimenta per aria non
si legge mai molto se non che in occasione di qualche incidente
o di una nostra manifestazione.

Ma per il future sene ottimista poiché il simbolo dell'aeroclub
Valle d'Aosta é proprio una mucca con le ali: non pud che
essere di buon auspicio,

Volare avvicina a Dio; speriamo che Lui gradisca la nostra
vicinanza, nonostante il profumo di vacea,

Ringrazio di cuore Aldo Cernezzi per questo prezioso spazio
concesso e speriamo che i dentini di Emma escano tuet in
tempi ragionevali, e che il dolce suone del variometra la cul-
li nelle notti pid difficili.

Buoni voli a tutti.

testo e foto di Enrico Girardi
pilota d'alionte e consigliere AeC Aosta



