9

AERO CLUB VALLE D’AOSTA

LIBRETTO DI [STRUZIONE
D’IMPIEGO DELL’ALIANTE

NSy \WY 22!

q\\\
H""'\-\.__ . =
e 7 T
iy £l
el
e _‘___.'-" ——




ASW 24 Flight Manual

DATI TECNICI

Aperiura alars
Lunghezza fuscliera

ALTEZLA, (Timons g nuoting o coda)

MASEA MAX. AL DECOLLD

15.00 m { 48.22 Fi)
6.55 m | 21.49 Ft)

130 m (4.27 Bt

U000 Kg (TI02.00 [hs)

CORDA ALABE (vegs Aargdinnmica ) 0Ftm{ 233 FY
SUPERFICIE ALARE 10,00 m2 (0764 Ft2)
CARICHI ALARI
MINIMO 30.5 Kg/m2 ( 6.25 Ibs/Ft2)
MASSIMO  50.0 ko/m?2 { 10.24 Ibe/Ft2)
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SEZIONE 2

2.1 INTRODUZIONE

La sezione 2 include limitazioni operative, indicazioni sugli
strumenti & placchette di limitazione necessarie per 'uso si-
curg dell'ASW 24, Inoltre, include | suoi equipaggiamenti e
sistemi standard,

Le limitazion incluse in guesta seziona g nella sariona 8
sono approvate dalla LBA.

2.2 LIMITAZIONI DI VELOCITA

Le limitazioni della velocita all'aria ed il loro significato ope-
rativo sono ke segquenti:

WELDCITA 1AS velocitd indicata KRASh (KTSS

Ve Vizlocita da non ecoedeans mai 280 [151)
non ecceders guesta velocitd in nessuna condizicns e non
superare pid di 1/3 della deflessiona massima dei comandi.

Vra Velocita in aria turbolenta 205 (10,5)
non eccedens questa velocild 58 non inana calma @ con
precauzions. Esermpi di aria turbolenta sonc: rotori sottoonda,
cumtlinemnbi, ecc..

Va Velocita di manovra 205 (110.5)
non eseguire movimenti bruschi o a fondo corsa del coman-
i al di sopra di questa velocita, poich& in alcune condizioni
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l'aliante potrebbe essene sforzan dalla complata escursione
dei comandi.

VW Vielocita massima per il lancio al verricello 10 (75,5)
non eccedere queste velocita durante il lancio al verricallo o
con Pagto;

Vit Vielocita massima al traino asreo 180 {97)
non eccadere questa velocith durante il traing aereq.

Vlo Mon estendare o retrarre il carrello 205 (110,5)
non estendeare o retrarre il carello d'atterraggio al di sopra di
questa velocita.

B AERC CLUB A0STA




ASW 24 Flight Manual

2.3 INDICAZIONI SULLANENOMETRO

Arco verde

Arca gialla

Linea rossa

Triangolo
giallo

[AS]) wdneit indics
= vtk o arco KT

e (Kis)

105 - 206
(65-110,5)

206 - 280
{10,5-151)

280
(13t)

a5
(51.3)

Interallo di ocperazions ncemals,
Limite: infericoe & il massimo peso a
1 Vs eon il baricantro (CE]) nellz
posiEione pil manza

Il lirnite supariore & la velocita in ara
turbobenta (Vra)

L& rmancrre devonit essene condotie
con precauziane & seitanio inoans
calma.

Velocitd massima per tutte o
operazioni

Valocita di avvicinamento al
peso Massimo € senza acqua
nii serbaiol

AERO CLUB AQSTA -9
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2.4 MASSE (Pesi)

Massa massima al dacollo:

-can serbatoi pieni SO0 Ko (102 1bs)
-senza serbaton pieni 365 Kg {804.8 |bs)
Massa massima all’atterragagio: 500 Kg (102 bs)

Massa massima di tutte le part
non creanti portanza 245 Kg (507 Ibs)

Massa mass. nel porfabagaglh superiore 15 Kg (33 Ibs)

Massa mass. nel portabagagh inferiore 10 Kg (22 Ibs)

2.5 BARICENTRO {c.g.)
Iimtervallo di spostamento del baricentro {in valo):
Limite antericne (.24 m (0.79 Ft) digtro a (RP)
Limite posteriore .37 m (1.2 Ft) dietro a (RF)
"RP" significa in: quasto contesto:
“Punto di riferimento dato” che si trova sul bordao di attacco
dellala slla radice {sul iongharonea).
IUn esempio di caleolo della posizions del C.G. ed una tavola
degli intervalli di spostamente del GG, con pesi a vuoto dif-

ferenti, si trova nella sezione 6 del manuale di manutenzione
dell"/ASW 24,
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2.6 MANOVRE APPROVATE

Uuesto aliante & approvato per 'uso nella cateqoria di
navigabilita "U" (Utility) avremo nelle normali condizioni di
wiola.

Entre Questa categoria i navigabilita “U" .n. approvate le
seguenti manovre acrobatiche per 'ASW 24,

Cito pigro, Chandelle, Vite, Virata con elevata inclinazione
laterale @ Looping in positivo, Ulterior dettagli riguardanti
queste manovre si potranno trovare nella serione 4.5.9.

2.7 FATTORI DI CARICO IN MANOVRA

Fatton di carico massimi permessi in manovra:

massimo fattore di carico positivo: +:5.3
massimo fattore di carico negativo: - 265
ad una velociti all'aria di; 205 Kmy/h (110.5 Kis)
A velocita superion questi valor si ridurranno a:

massimo fattore di carico positivo: 44
massima fattore di carico negativo: -15
ad una velocita all'aria oi; 280 Kmy/h {151 Kis)

2.8 EQUIPAGGIO

L'equipaggio dell’ASW 24 & un pilota.

| piloti che pesano meno di 70 Kg = 154,5 Ibs {paracadute
incluso) devono usare placche addizionali di trimmaggio
(piambi). Riferirsi alla tavola nella sezione B: masse e

AERD CLUB AQSTA -1
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bilanciamenti ed alla descrizione delle placche di trimmaggio
nella sezipng 7IL

In addiziona il carico minimo di carlinga & indicato nella plac-
ca con le limitazioni operative nellg carlinga.

(PLACCA "DATA AND LOADING")

2.9 TIPO DI OPERAZIONI

| woli possono essere condotti di giomo secondo le regole
del velo VFRE. I volo in nube & permesso se il velivalo & dota-
to della strumentazione adatta (vedi paragrafo 210), sanza
lacqua nei serbatoi e ovviamente in accordo con | regola-
menti vigenti.

2.10 EQUIPAGGIAMENTO MINIMO

L'equipaggiarmento minimo comprende:
1 Anemometrg che indica come minima fino a 300 Kimyh (162 Kis)
1 Altimetro
1 Cintura di sicurezza composta da 4 parti [smmetiche 222}

Per volo in nube deve essere montato, guesta strumentazione
addizionale:

1 Virosbandomeiro

1 Bussola magnetica

1 Variometng
| materiale approvato & elencato nel Manuale di Manuten-
zions nella sezione 121
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2.11 TRAINO AEREO E VERRICELLO

Le velocita massime permesss per il traing sono:
per il trainge asreo 180 Km/h {97 Kis)
per il lancio al verricello 10 Km/h (75.5 Kis)

Per entrambi i tipn di traino @1 deve usare un canco di rottura
nel cavo di traino da 560 a 660 dal.

Ber il trainc aereo il cavo non deve essere pil corto di 40 m
=~ 130 Ft o pil lungo di 60 m = 200 FL

2.12 PLACCHETTE DI LIMITAZIONE

Queste placchette sono fissate sul lato destro dell'abitacolo
& contengono le pit important informazioni CiFea MmaEsss
(pasi) & limitazioni di velocita.

Spgithugrsunbas AL Schipichar Gmi 8 Co. Fogpenbiuset
oce ASWYES Grns 24
QTS e EOAENRAT FLACARD)
ey daes friiniptil
M. Al SO T JI6E Ao S0 AR
Mot A Lot Ao |
Sl Snekt Logd 1 iy
L
e —
| Ao Spaedls
| Aaiig - Whrch Larich ¥R _FESAE 140 Al |
PR AT ST kb 180k |
Goerminglancing Gasr, | 1AL NS S8 At
B Sosac 10LE kb 205 A
Simngte ok Lok iorATanc el | 550 fo a0 cal
TorFrrrum: Mmiiboot [ MO B a0 20 S |
DAWhael: |[HmITne 24 b 28 Jer

Lz riduzione del carico minimo nella carlinga attenuata con
la fimozione dei pesi di timmaggio montata nelia parts ante-
riore dei pesi dell'abitacolo: vedi sezione 7.
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SEZIONE 3

3.1 INTRODUZIONE

La sezione 3 comprende CHECK LIST e procedure ampliate
per fronteggiare le emergenze che si possono avere.
L'elenco sintetico delle parole guida é seguito da una de-
scrizione pit dettagliata:

(1) PER ESPELLERE LE CAPOTTINE

Hirare antrambe le maniglie rosse, destra e sinistra, sulla
intelaiatura della capotting, fino in fondo corsa indietro
-Spingere la capotting verso lalto,

(2) ABBANDONO DEL VELIVOLO
-spingere verso l'alte il pannelle degl strumenti
Sganciare le cinture di sicurezza

-nuctare attome al bordo della cardinga
Epingersi verso 'estermo con forza

“arestare attenzions alle ali ed alla coda

-aprirg il paracadute.

{3) IN VITE

applicare imone opposto al senzo di rolazione e contempo-
raneameante rilasciare la pressione sulla barra fing a che i
rotazions 5 arresta. centrzlizzane ka pedaliera immediatamente
€ tirare la barra gentilmente per uscire dalla picchiata.
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PROCEDURE D'EMERGENZA

3.2 ESPULSIONE DELLA CAPOTTINA

Tirare la leva di espulsions (e leve rosse montate ai lati della
carlinga sullintelaiatura della capottina) e spingere la
capotting versa 'alto con forza,

3.3 USCITA DAL VELIVOLO

Se l'uscita & insvitabile ricordarsi di iberare la cinture di sicu-
rezza solo dopo lo sgancio della capotting,

Spingere su il pannello strumenti (se questo non & gil avveny-
to nei corso dellespulsione della capotting). Alzarsi in piedi o
semplicemnete ruotare sul bordo della carlinga.

Cluando si salta: spingersi lontano dal velivolo con la pil gran-
de forza possibile. Evitare, se possinile, i contatto con il bore
do d'attacco delle ali e della coda.

3.4 USCITA DALLO STALLO

In volo Ivellato o in virata, Iz diminuzione della pressione sul-
la barra porterd sempre ad una fmessa dallo stallo.

Grazie alle sue caratteristiche aerodinamiche FASW 24
riguadagners immediatamente la velocita di volo.

=& 5 wsano slettoni opposti durante lo stalle, in volo
“spanciato” PASW 24 rollera un poco verso l'estemo fino a
che 13 pressione verra rilasciata.

AZRO CLUG A05TA - -15
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3.5 USCITA DALLA VITE

1) Dare pedale opposto inella direzione opposta al senso di
rotazions delia vite] e contemporansaments

2) Rilasciare la pressione sulla barra fino all'aresto della ro-
tazione.

3) Centralizzare Ia pedaliera & uscire dalla picchiata tirando
ocentilmente la barra.

ATTENZIONE:
La vite & influenzata dall'estensione
' dei diruttori ma ci renda maggiore la
& perdita di quota nella richiamata e per-

cid gquest’'operazione non &
consigliabile.

3.6 USCITA DALLA SPIRALE PICCHIATA

Dipende dalla posizione degli alettoni nella spirale con C.G.
avanzato ciod || C.G. si sposta in un intervallo che non per-
mette all'aliante ASW 24 di imaners in una spirale costante.
Esso entrerd, subite ed al pio dopo pochi gir, in una spirale
picchiata od in una scivolata virata simile ad una spirale pic-
chiata.

Ciueste condizion si grresteranno:
1 applicando pedals in dirszione opposta alla rotazions
2 applicanda alettoni rfportans |2 ali in assetto livellato
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3.7 ALTRE EMERGENZE

(1) Atterraggi d’emergenza senza carrello

Gli atterraggi con il carrelio retratto sono sconsigliati per prin-
cipio, poich, la capacitd di assorbire energia cinetica della
fusoliera & maolte volte minore di guella dell'ammortizzatons
del carrello. Se la ruota non si pud abbassare ASW 24 do-
vrehbe essere fatto atterrare con gli aerofreni chiusi fintanto
che possibile, con bassi angoli dimpatio & senza stallo al
SLIOR,

(2) Testa coda al suclo

Se il velivalo minaccia di amestarsi oltre a2 zona d'atterraggio
prevista, si dovrebbe prendere |a decisione di un testacoda
controllato almenc 40 m.=130 ft prima della fine della zona
di atterraggio.

S possibile; girare controvento

(uando si poggia a terra un'ala dare contemporansamente
barra avanti & pedale opposto alla rotazione del testa coda.

(3) Ammaraggio d’Emergenza

Un ammarraggia con un aliante di plastica ed & carrgilo
retratto @ stato provato. L'esperienza ha insegnato che ['aliante
non scivola sull'acqua, come si potrebbe pensare, ma inve-
ce viene spinto sotio la superfice con tutta la carlinga. 5S¢ la
orofondita dell'acqua € meno di 2 m = 6,5 Fi il pilota core il
maggior paricalo. Percid atterrare sull'acqua & raccomanda-
1o

CON IL CARBELLD APERTO e solo come soluzione ESTRE-
B4
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4) Volo con il drenaggio dei serbatoi d’acqua difettoso

L'operazione delle valvole elettriche assicura che | serbatoi
vengano entrambi drenati contemporansamente,

Questo & necessario per ragioni dovute alle caratteristiche
divolo. Quando si drenano | serbatol in volo ¢i si dovrebbe
azgicurare che entrambi si svuctino comemporanesamente.

Gib si ottiene con I'tspezione visha dalla carlinga e con 'ac-
censione della luce verde di dus dei quattro LEDS sul [
nelio degli interruttor che indicano la posizione delle valvole
{due LEDS verdiaperto, due rossi-chiuso),

Se un guasto alle valvole causasse un drenaggio
assimmetrico si dovrebbe condurre il volo con estrema cay-
tela, mantenendesi sempre bene al di sopra della velocita o
stallo poich, viti incipienti 0 complete non sona permeasse
COMN CArico asimmetricao,

Particolare attenzione va falla par evitare le virate dalls paris
dellala pid carica.

Se una valvola & difettosa si deve chiudere anche I'alttra per
evitare di avere carichi asimmetrici, poiché, a ¢id & preferibile
un atterraggio con carichi elevati,
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4.3 ISPEZIONE GIORMNALIERA

Frirma di iniziare |z operazioni di volo il velivolo va accurata-
mente ispesicnate e | suol comandi vanno controllati; cid
vale anche per ivelvolitenutl montati in hangar poich, l'espe-
rignza ingegna che questi velivoli montati sono molte vulne-
rabill & danni dovutl agli urti ed agl sfregamenti generati
durante le operazicni di ficovero.

1 Aprire la cappotting & controllare il meccanismo di sgan-
oo
gli spinctti principali sone in posizions e blcocati?
controllare e connessioni dei comandi - alattoni, timoni
diruttor - sulla zona di contatto fuscliera/ala
controllare I'abitacolo e verificare che eventuali oggetti e
componenti non assicurati non infralcing i comand

. nitrollare che | movirnent di tutti | comandi siano liber
SUtUtTa |3 corsa & Si mMuovanso senza attrtis,

- controllare le bocchetis, e prese diventilazions ed il ubo
di pitot {oprionale) se installato ngl muso,

- controllare le condizioni & le operazioni delfi gancio/oan-
ci di traing, || dispositive di sgancio funzions liberamenta?
Mon dimenticare | controlli di sgancio

- controllare il freno sul camello ed eventuali perdite del suo
sigtema idraulico. Con i dirutton complatameants estesi g
dovrebbe avvertire [a pressione del cilindro pompa freno
sulla leva del comanda diratton,

2 Controllare la superficie inferiore & superiore dell'ala per
evanluali danni.

3 Aleftoni
Controllare le condiziond ed il completo e libero movimen-
to deqgli alettoni {(controllare e tolleranze tra le superfici.
Controllare le tolleranze dei cavi di camanda.
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4.3 ISPEZIONE GIORNALIERA

Frima di iniziare |z operazioni di volo il velivolo va accurata-
ments ispezionato e i suol comandi vanno controllati; cio
vale anche per i velivoli tenuti montati in hangar poich, I'espe-
rienza imsegna che quast velivoli montatl sono molka vuine-
rabili & danni dovuti agli urti ed agli sfregamenti generat
durante Iz operazioni di foovero.

1

=

Aprire |2 cappottina @ contrallare il meccanismo of sgan-
cio:

gli spinctti principali sone in posizione e bloccati?
controllarg le connessioni dei comandi - alettoni, timoni
diruttor - sulla zona di contatto fusclieraala

controllare I'abitacolo e venficare che eventuali oggettie
companenti non assicurali non intralcing i comandi
controllare che | mowvmenti i tuth | comand siano ber
s ulta la corsa e si muovano senza atintis,

controllars & bocchette, g prese diventilazions ed il tubo
di pitot (op@onale) se installato nel muso,

controliare le condizioni & le operazieni delfi gancio/gan-
ci di traing, || dispasitive di soancio funziona liberamenta?
Mon dimenticane | contralli di sgancio

controlars i1 freno sul camello ed eventuali perdite del suo
sistema idraulico, Con i dirution completameante estesi si
dovrebbe avvertire la pressione del cilindro pomipa freno
sulla leva del comando dinuttorn,

Controllare 1a superficie inferiore e superiora dell'ala per
eventuali danni.

Alattoni

Controllars g condizioni &d il complato e liberd movimen-
to degli alettoni {controllare le tolleranze tra le superfici).
Controllare le tolleranze dei cai di comanda.
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10

Chiruttori.

Controllare ke condizion e & connessioni del comandi,
Controllare che ertramii i lati abbiano un buon bloccaggio
sopra il centro?

Controflare il gonfiaggio & le condizioni dei prieumatici;
Ructa principale: 2.5 bar +/~ 01 bar (35.6 psi +/- 1.5 psi)
Ructino di coda : 2.5 bar +/- 01 bar (356 psi +/- 1.5 psi)
Controllare la fusoliera, specialmentes il lato inferiore per
eventuali danni

Controllara che le prese statiche sull'asta di coda non sia-
Mo astruite.

Controllare I'asta di coda ed il suo alloggiamento la son-
da & cormettamenta inserita @ fissata?

Controliare che la vite di fissaggio della coda sia serrata e
bloccata

Cantrollare che i timaoni di direzione di profondita e la coda
slanc in buone condizioni & corettamente montati; inol-
tre verficare che | giochi delle parti mobili siano entro Iz
Namma.
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4.3.1 Giro d'ispezione attorno al velivolo

I numeri nel sequente disegno indicanc il percorso da segui-
re nel *gin disperione dell'aliante™

o @

g =
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4.4 ISPEZIONI PRE-VOLO:

La chack list seguente contiens | punti importanti ed & affis-
g4 in bella vista del pilata, sotto il pannello strumenti:

CONTROLLI PRE-VOLO:

1 Gli spinotti principali sono negli alloggiameanti & bloccati?
La vite del tirmone di profondidia & fissata.

2 | comand sono correttameante connessi & ...

3 Le tolleranze dei comandi nella direzione di volo devono

essere al minme di L.amm (1,16 m)

Fune di vincolo del paracadute agganciata? (opeonals)

ortrollare la posizions del ©.G. (Batteria in coda’? Plac-

che di piombo per il timmaggio piazzato nel musc?)

6 3ei entro 1 limiti di carco riporiat sulle placche?

Le bocchetle di ventilazions dei serbatol d'acqua ed | re

latha tubi, prese statiche e presa dinamica sono efficientd

[man ostruite)?

L) N N

-=j

CONTROLLI PRE-DECOLLO:
Paracadute allacciato?

Cinture di sicurezza agganciate e tese?
Carrello esteso e bloccata?

Dirutton chiusi e bloccati?

Trimn regolato per il decolla?

Altimetro regolato?

Carrelling di coda rimosso?

Caontrollare la direzione del vento
Chiudi e blocca la capattina

W o~ hin & 03 kA =
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4.5.2. Traino aeren

Il trim dovrebbe essere piazzato sulla posizione a picchiare.
I cavo di traino dovrd essere lungo tra 40 m e 60 m = 130
& 200 ft & mai pill corto di 40 m.

Frima della corsa inziale di decollo & stato provato che &
Necessario aprre completamente i diruttori.

Cuesta manovra tende il cawo senza farlo posare sul terreno,
impedenda al velivelo di avanzare e di salire su di 550, dan-
neggiandolo. Inoftre cid riduce considerevoimente la tendenza
dell'aliante ad oscillare nel flusso assimmetrico generato dal-
I'efica del traino menomotore, Non appena gli alettoni diven-
tzno efficienti durante la corsa al suolo, | diruttori vanne pron-
taments retratti o blocesti.

Al decollo & utile seguire questa procedura:

&i cerchi di tenere il ruating di coda aterra fino a che il traing
non decolla; cid accresce la stabilita direzicnale nella corsa
al suolo ed aiuta l'aliante a decollare il pit presto possibile
Dopo it decollo saliretra Tm e 2m=35te 65 ft per evitare
becchegai causati dall'effetto suglc e la turbalenza CEners-
ta dal traino.

MNOTA!
. Shinformi i pilota del traino della velo-
citd minima di traino,
Massa al decallo | elocita di traino raccomandsata
300 Kg { 861.5 Ibs) 15 Km/h (62.0 Kis)
400 Kg { 882.0 1bs) 120 Km/h (64.8 Kis)
S00 Kg (1102.5 1bs) 125 Kmy'h (67.5 Kis)

Components massima di verto al traverso: 25 Kmy/h = 13.5 Kis
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4.5.3 Volo

In volo Iellate con all pulite & con una massa di 340 Kg =
ST Ibs PASW 24 godra del flugso laminare in un interallo
di velocitd da 75 Km/h & 160 Km/h = 40,5 Kis ¢ 86 Kis. Alla
massa massima di 500 Kg = 102,56 b= intervallo asrodina-
rmico favorevale giace tra 90 Km/h & 190 Kmyh = 485 Kis &
1025 Eis. Cltre guesti intervalll di velocits le caratteristiche
di wvolo s detencreranng notevolmente.

Qiuanda in spirsle si ncorda che la velocita di stallo crescera
rispetto a quelio in volo vellalo, Come linea generale o si
dovrebbe aspettare una velocila di stallo accresciuta dal 10%
a circa il 30% di bank e del 20% circa a circa 45 di bank -
wvadi anche la sezione 5.2.2.

Volo lento e comportamento in stallo

L"ASW 24 51 comporta normalments nwolo lerto e stallato.
Iniutte le posizioni del C.G, il distacco del flusso dalla fusoliera
ad una gentile oscillazione attorno all'asse verticals daranno
avvertimanto di uno stallo incipients,

Alla posizione pid avanzata del C.G. le caratteristiche di stal-
o diventana molto gentili poich, g limitata possibilita o
ceflessions del timone di profonditd non permetterd di racg-
giungans anaoli di incidenza massimi. In guasta posizios del
& non si sperimenterd solo un gentile preavviso di stallo
ma si avra la possibilita di ampia deflessione degli alettoni
senza la cduta di un'ala.

Anche nella posiziong pil arrstratra del C.G. s pud ancora
applicare circa meta della massima deflessione degli alettoni
con |la pedaliera centrale per mantenere il welivolo in wolo
stallato diritto. Sarebbe meglio comungue controllare il veli-
volo con Puso del solo fimone di direzione lasciando gli
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alettoni al eentro.

L'applicazions violenta di alettoni o timone di direzicns dara
origing a una spirale picchiata, rmtazione o schvolata d'ala a
seconda della posiziong del C.G.

ATTEMZICNE:
" La perdita di guota dovuta s vite inci-
- piente da volo [ellato od in spirale

dipende grandemenis dalla massa
(tutto su) totale del velivolo

Perdita di quota da stallo in volo livel
lato dopo una pronta ripresa = 20 m
{65,511

0 -

Y Perdita di quota da stallo in volo in
o spirale fing a 100 m (328 1)

Fil apocificatamente s applicherd il seguents schema:

POEEIONE FEDALIERA ED ALET TOIME FEDALIEAA ED ALET T0NI
C.G. COOEIAMNAT IRCROCATS
ARRETR.ATA WITE STAEILE VITE STABILE
GEMTRALE WITE CHE DEGEMERA WITE CHE DEGEMERA IM
SPIRALE PICCHIATA SCWVCLATA LATERALE
FUCOHLAT MEZZD G 1ITE. SCWVCLATA LATERALE
DEGEMEHA, 1N SPHALE
FEHLATA,

La caduta dell'ala da volo in spirale non & notevolmente pitl
violenta che quella in wolo lvellato,
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4.5.4 Avvicinamento

Zi prenda |z decisione di attarrare pertempo e, malgrado le
alte prestazioni, si abbassi i carrelio & non meno di B0 m =
500 ft Agl (Above ground level = dal suole). Per i resti del
circuito g mantengang circa 95 Km/h = 51 Kis {triangolo
gizllo sulla scala dell’anemometro (ASH).

L'aliante dovrebbe essers timmato tra 80e 100 km/h = 48,5
g 54 Kis. In turboleza la velocita dowvrebbe essere aumentata
in modo appropriato.

| dirutton a doppia superficie sono normalmente efficaci nel
controllare Mangolo di planata.

La scivolata d'ala con FPASW 24 & molto efficace e percid
pud essera usata per controllare "'angelo di planata.
MOTA:

. La scivolata d'ala andrebbe provata,
di tanto intanio, ad una guota di sicu-
rezza.

4.5.5 Atterraggio:

Prima dell'atterraggio si devono scaricars | serbatoi d'acqua.
In emergenza (ad esempio decollo abortito] la resistenza strut-
turale si dimostera sufficients per resistene ad un atterraggio
alla massa massima (futto SUY. Ricordarsi di livellane in tem-
po per un attemraggio pulito su dues punti.

Immediatamente prima del contatto col terreno si dovranno
retrarre | dirutton parziaimente per evitare di atterrare con il
carrelio principale troppo frenato.

Durante la corsa al suclo la bama dowvrebbe essere tenuta
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tutta indietro city conferisce migliore stabilita direzionale con
vento al traverso e previene i sollievamento della coda quan-
da si frena a fondo la ruota principale.

4.5.6 Volo con serbatoi d’acqua pieni

Melle condizioni metecrotogiche normali in Europa, il carico
alare dellASW 24 & al suo massimo anche senza serbatol
d'acqua pieni.

2 |a ascendenza sono chiaramente superior di 2 m/s =394
ft/min il carico alare pud assere accresciuto fino a un massi-
mo di 50 Kg/m2 = 10,24 Ibs/ft2 con l'uso dei serbatoi dac-
qua.

NOTE:
. Ricorda che i serbaiol accrescono e
valocita di stallo & le corse di decollo.
Assicurati che le condizioni del came
. oo di volo, la lunghezza della pista di
decolie e la potenza del traino permet-
tano un lancic in sIcurezza.

Riempimento dei serbatoi d’acqua.

| serbatoi d'acqua hanno valvole elettriche comandate dal
pannello del pilota. Posizionare la levetta posta al centro del
pannellc su "UP” (posizione di valvola aperta). | due LED
werdh si dovranno accendere {(vedi sez. 7.8)

Comincia fempiendo 'ala che poggia Pestremita al suolo,
La ventilazsions del serbatoio & progettata per funzionare beng
in questa posizione.

| 'altro serbatoio verrd riempito con l'ala sollevata poiche, le
valvole funzionano sempre & solo contemparansamente.
Questa & un'importants richiesta dellLBA per evitare I'‘acci-

AERC CLUB ADSTA  -31




ASW 24 Flight Manual

—]

dentale drenaggio di un solo serbatoio.

Con Iz ali liveliate, fai una prova di bilanciamento e verifica
che il carico nelle due ali sia 1o stesso.

S& un'ala appare pil pesante, tappa temporaneamenta il foro
cli drenaggio dell'ala pits leggera con 1a mana e apri le valvg-
le fino a che Pequilibrio & raggiunto.

ATTENZIONE;
E' espressamente proibite 'uso di
docqua pressurizzata (pompe ad im-
Marsione, ecc..) per riempire i serba-
o d'acqua & causa del possibile dan-
neggiamento della struttura alare
Si raccomanda di riempire da un ser
batoio leggermente elevato non nres-
surizzato (sull'ala, sul tetto della mac-
ching, ecc..).
Se l'acqua & sotto pressione divents
essenziala linterpretazione oi un be-
cino aperto (funnel, ece. ) per assicu-
rare che la "testa della” pressione non
super mai 15 m=4.9 ft.

Se le ali s0no completamente riempite pud accadere che |
serbatei drening lentamente attraverso le bocchetie o vanti-
lazione mentre il velivolo & parchegaiato. In questo caso si
raccomanda che le estremita alar siano tenute in pigano ma
non si possano tappare le bocchetts di ventilazions con del
nastro adesio!
Il volume massimo di acqua imbarcabile si pud calcolare
COME Seque:

500 Kg = 11025 Ibs -

- Massa a vuoto

- CArco in cabina

=garct massimo d'acgua nel sorbator

{in Kg od in i)

Troverete la tabella con i valor precisi nella sezione 5,21
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Scarico dei serbatoi d’acqua:

Par scaricara 'acqua porre linterruttore sul pannelo al cen-
tra nella posizione "LIPT (su), due LED verdi s accenderan-
no.

Cgni volta che si scarica acqua si deve effettuare il controllo
wisivg dei due bordi Jd'uscita delle ali per accertarsi che lo
scarico avvenga simmeiricamente ed alio stesso rateo da
entrambe le vabhole gperte

Mormalmente si distinguono due casi distinti in cui scaricare
I'zacqua:

1 Riduzione parzsiale del cadoo alane;
il ratea medio di drenaggio ammonta a 0,5 lsec., mag-
gicre sa | serbatol sano piEni, MINore 5& sono quasi vuoti.
Dopo un appropristo intervallo ditempo e valvole andran-
no chiuse.

£ Searnco rapido dei serbatoi:
| serbatol pieni Achisdono circa & 1/2 minuti=circa 340
sed. per essere drenati. La prima meté dei serbatoi si sca-
richerd in circa 2 minuti, mentre la quantita rimanante im-
piegherd altr 3 1/2 minuti circa.

Se | serbatol non si scarcanc come previsto le vahole vannao
immediagtamentes chiusa {(interruttors verso il basso, due LED
rossi lampeggianti); rtentare poi il drenaggio simmetrico,
operande sulle vahole e se si sospetta formazione di ghiac-
cio 81 scenda in ara pil calda.

%e non fiesci a scaricare 'acqua dopo rpetufi tentstivi allora
considera [a situazione un'emergenza & sequi e istruzioni
dlla sefiona 3.7 (Altre emergenze) purtao (43
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4.5.7 Volo ad alta quota:

| test sul fenomena del FLUTTER sono stati condotti a 2000
m = B5G2 ft msl. Dato che Manemametro indica per difetto e
waincitd con Faumertare della guota e invece | limite del
FLUTTER dipende, per asral legoer, dalla TAS velociti vera
all'aria si devono applicars le seguenti limitazioni per i voli ad

alta quota;

ALTITUDINE msl WRE Indicata

0-2000 m (0-9843 Ft) 280 Km/h (151 Kis)
5000 m [ 15404 Ft) 250 Emy/fh (135 Kis)
FOO0 m [ 22966 Ft) 225 Km/h (121 Ki=)
L0000 m | 29528 F) 200 Kmy/h (108 k=)
MO00 m | 36089 Ft) T8 Kmdh (94 Kis)
13000 m { 42651 Fi) 150 Km/h { 81 Kis)

Se queste velocita indicate verranno rigpettate al di sopra di
3000 m = 9843 ft di altituding, la velocita all'aria {TAS) rimar-
o al massimo costanta a 325 Km/h=175,5 Kis. Pargid, a di-
spetto di velocitd indicate considersvolmeanta pit basse, la
wvelocitd attuale ragoiunta rispette al suclo sard adeguata a
penetrare anche forti venti contrari a pil elevate altitudini,
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ATTENZIOMNE:

Vaoli in condizioni di formazione di
ghiaccio non sono auspicabili, special-
? mente s& l'aliante & bagnato prima di
salire attraverso livell di formazione di
ghiaccio. L'esperienza insegna che le
gocce di condensa sulle superfici sa-
ranno soffiate indietro @ s infileranno
nelle fessure tra le superfici df coman-
do a li 8 asciugheranng lentamente.

Cio renderd | comandi estremamente
duri da muovere o in casi estremi |i
blaccherd. Una singola salita attraver-

ﬁ s0 un livello di congelamento con un
viiivolo asciutto, daltra parte, non &
in grade di rendere inefficienti i co-
mandi anche s vi & un forte
congelamento daei bordi d'entrata di
ali e coda.

Quanda si hanno i serbatol d'acqua
pieni s evit di volare attraverso liveli
di congelamento poich, si rischia il
congelamento delfe valvole di scarico
ed al pengio la distruzFions delle ali
dovuta all'espansione dell’acqua nei
serbatoi quando diventa ghiaccio.

4.5.8. Volo nella pioggia
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Gocee di pioggia, bring & ghiaccio diminuiscono la qualita
aerodinamiche ed alterano il comportamenta in volo. Percid
Iz velocita minime date per il volo livellato ed in virsta dovrab-
bero essere incrementate di 10 Km/h - 5,5 Kis in queste
condizioni. Non si dovranno mai far scendere le velooita al-
I'aria al di sotto di queste minime.

La gocee di picggia dovrebbero essere asciugate prima di
decolizre con un velivolo.Non volare in condizioni di farma-
zione di ghiaccio con un velivola bagnate, Per questo pro-
blema si veda 4.3.7 qui sopra.

4.5.9, Acrobazia

in accordo con le JAR 22.3 sono permesse alcune semplic
manaovre acrobatiche per la categoria d'wlilizzo "UTILITY™ dato
che sono state sperimentate nel corso dei test per 'approve-
zione del modello.

Dal momenta che |z vite stabile & possibile solo con posiZio-
ne arretrata del C.G. la vite non & considerata adatta come
manovra acrobatica,

Le manowre seguenti sono state dimostrate & sone approve-
te.

OTT0 PIGRO:
Cuesta figura pud essere condotta
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CHAMDELLE:

VIRATA IN STALLO:

con una velocita d'ingresso di 150
Krm/h = 81 Kis e di pilt nel punto
d'infersazione,

E' quindi pill facile eseguire questa
manonra ad una velocita d'ingresso di
circa 180 Kmy/h = 87 Kis e la manovra
apparira miglore. Un filo di lana sulla
capotting risulterd moko utile per evi-
tare scivolate d'ala.

Velocitd d'ingresso raccomandata e
Va ;206 KmTh = 10,5 Kis (dell'arco
verde sulla scala dello anemaometro)
e non meno di 190 kWM/H =102.5 kTS,
Nella salita in verticale si devono rag-
giungere circa 150 Kmyh=865 Kis. A
questa velocita ed in questo assetto
dinventa necessaria I'applicazione di
barra avanti iniziare la rotazione er
averg le ali livellate cosi da evitare che
la manovra si concluda in uno stalle.

Per la viratz in stallo la velocitd d'ine
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CHANDELLE:

VIRATA IN STALLO:

con una velocita d'ingresso di 150
Km/h = 81 Kis & di piir nal punto
d'intersezione.

E' quindi pit facile eseguire questa
manovra &d una velocita d'ingresso di
circa 180 Kmy/h = 97 Kis e la manovra
apparira migliore. Un filo di lana sulls
Capotting risulterd molto utile per evi-
tare scivolate d'ala.

Velocita d'ingresse raccomandata e
Va : 205 Km7h = 10,5 Kis (Jellarco
verde sulla scala dello anemometro)
€ non meno di 190 kM/H =102.5 kTS,
Mella salita in verticale si devono rag-
giungere circa 180 Km/h=86,5 Kis. A
questa velocita ed in questo assetio
diventa necessaria I'applicazione dj
barra avanti iniziare la rotazione pEr
avere la ali fivellate cosi da evitare che
la manovra si concluda in uno stallo.

Per la virata in stalle a velocita d'in-
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VIRATE STRETTE:
in una virata stretta a 75a di bank la velocity minima & di 40
Km/h=75.5 Kis ed & imposta un'accelerazione di 4 g. £
perci= raccomandato che le virate strette Siano condotte a
non piu di 60e/70s di bank e a cirea 160 Km/h=86 5 Kis di
velocita per evitare il distacco dai filetti fluidi dali'ala (stallo
ad alta velocita),

LOOP (POSITIVO):

gresso raccomandata & ancora 1a Wa=
205 Km/h =105 Kie,

Mentre si sta trando verticalmente i
deve dare tutto piede al'ultimo CUEn-
do la velocitd indicata alfaria sara ri-
daotta & 135 Km/h = 73 Kis per assicy-
rane una virata in stallo pulita e per
non Cadere in una scivolata oi coda,

Una gran volta (Loop) pue essere con.
dotta ad una velocitd d'ingresso di 180
Kmyh=87 Kis ma & raccomeandata una
velocith di 200 Kmy/h=108 Kis. Il carien
di g richiesto & molte al di sotto del v
lore massimo permesso di 5.3 o,

38-

AERD CLUIE AOSTA




ASW 24 Flight Manual

5.2.2. Velocia di stallo

Viglocita di stallo in Kmyh {Kis) Velocita allaria indicata,

FOSITIONE | FESD
DF.GLLF-EF?C'.I-HEN1 20 Kg sy 500 g
[TD5.5 Ibe) {504 i) {025 b
i 88 Kmyh 73,5 Knyn A1 Krmyh
[3% Kig) [ 5 K= [43.5 Kizy
" 15 Kyl M Emyh 285 Kimyh
= |38,5 Kis) (435 Kig | {485 K1z}
* COM GARRELLD ESTESD

1 erodinamiczmente “pulita”

2 L'avviso di stallo, dato nellz forma di sguottamenti della
Coda o gentili oscillazioni sttormo all'asse verticale, comin
Cerd a circa il 6% sopra della velocita di stallo indicata

3 L'apertura dei diruttor aumenters le velocita di stallo in-
dicate, in volo livellato di cirea il 100 sa i carrelio & estesa.

4 Ma se il carrello & retratto ed | diruttori aperti patranno
wenire indicate velocita all'aria molto pill basse, ad esem-
pia anche dal 10% circa meng di quanto indicato nelia
prima riga della tabella scritta qui SOpra.
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Diagramma delle Velocita di Stallo
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SEZIONE 6

6.1 Introduzione

Questa seriocne descrive le procedure per determinare la
massa base avuote e i momenti dell’ aliante. Una lists com-
pleta di tutti gli equipaggiamenti disponibili per questo alian-
e & inclusa nel Manuale di manutenzions, Sezione 6.

6.2 Modulo per Masse (Pesi) e bilanciamento

I modulo per masse e bilanciamento seguente mostra | cari-
chi minima e massimo nella carlinga, oltnz ai carichi peames-
si nei compartimenti bagagii.

Ciueste dati di masse e bilanciamenti devono essare caloola-
1l in accordo con i dati di caricamento correntemante validi, |
datiedi diagrammi necessarn per stabilire questi si trovano
nella Manuale di manutenzione,seziona 6.

Civesto modulo di masse e bilanciamento & valido solo per
velnvoli che recanc il Mumero di Serie maostrato nel frontespizio
di guesto manuala,

Ee la massa del pilota & minore del minimo stahilito nel mao-
dulo di masse e bilanciamento, & pud sopperdre con | pesi di
bilancizamento da piazzare nella parte anteriore del sedile
del pilota. Vedi Sezione Til

| pitoti pilt pesanti spesso preferiscono zavorrare | prope alianti
per adattare le prestazioni al loro pese. Un allcggiamento &
installato a guesto scopo, nella parte suoperiore della deri-
va, dove si pud inserire una batteria come peso di
bilanciamento, Se guesto & installato, ovviamente la massa
rminima nella carlinga aumenterd! CQussto aumento del peso
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minimo nella carlinga va riportato anche sulla plachetta DATI
CARICHI affissa vicino al posto di pilotaggic. | minimo cark-
CO permesso senza peso di bilanciamento sara inoltrato solo
a pagina 6.4 di guesto manuale di volo. Mella carlinga dovra
essere affissa la sequente placchetta:

PESO MINIMO NELLA CARLINGA SENZA PESI DI
BILANGIAMENTO NELLA CODA E' RIDOTTO ;
VEDI MANUALE DI VOLO - PAG. 6.4/

Alouns finestrelle nella coda rendono facile a controllare s=
la batteria (in coda) & installata © meno. Vista libera attraver-
50 le finestrelle in coda significa: nessuna batteria & installa-
tain codal Vedi anche Sezione ¥

Carichi Massimi Parmessi con i serbatoi d'Acqua pieni

M58 8 Vuolo K. Magea pleta + Parscadube + Bagaoko K.

ki BE 45 WS 812] =]
220 Fieno | Peno | Piens | Figno | Fieno | 155
230 Faano | Piera | Fiang | Peno 5 145
240 Fagno | Piang | Plens | 15 Wi | xxx
250 Piena | Piens | 155 Mh wux | o
260 Fieno | mn | jes | X | woco | oaox
2 E1 HE | MEX | x| owaoe | oaouw

XXX Queste combinazioni sono precluse poich esse cau-
Serebbero il superamento della massa massimapenmeassa
delle parti che non generano portanza.

| sacchi serbatoi d'acqua seno contenuti nelle ali come equi-

paggamento standard - capacit totale 130 litri,
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(2) Timone di direzione
La pedaliera S ragolabile in profonditd per adattarsi alla lun-
ghezza delle gambe dei diversi piloti.

= =
Aggiustamento della pedalieral ﬂ D =
pannello grigio alla destra della

barra

Fer muavers la pedaliera avanti: tirare il pannello e spingere
la pedaliera in avanti con i tacchil Rilasciare il pomello & spin-
geres ancord per bloccans in posizions,

Per muovers la pedaliera indietro: allentare la posizione sui
pedali, tirare il pomello poi rilasciars il pomellc ed applicars
una leggera pressions alla pedaliera per bloccare in posizio-
ne.

(3) TRIM

Per posizionare i trim, semplicemente tirare ks levetta di rila-
scio del trim sulla bama [di controllo) guandao si sta volandao
alla velocita desiderata (e nell'assetio desiderato N.D.T.).
Un indicatore del trim & posto nella carlinga alla sinistra del
pilota. Cuanda il frim viene sbloccato con la lavetta posta
sulla barra, esso pud anche essers regolato e pertanto il
pannelio che funge da indicatore a sinistra del pilota nella
posiziong dasiderata,

TEMMAGGIO COL PESD ™ —
WERSD IL MUSO

e
TRIMMAGGIO COL PESC

VERSD LA CODA .
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7.4 SISTEMA DEGLI AEROFRENI:

3l aercfreni sono comandati da una leva con l'impugnatura
Diu montaia alla sinisira del pilota nella carlinga.

TIRARE LA LEVA BLU PER ESTENDERE LE SUPERFICI
DEGLI AEROFRENI

Luando la leva degli asrofreni [‘% l

viene tirata verso |a posizione
di completa estensions essa
controlla il freno a disco idraulico _ —
cel carrello principale. ———

Gli aerofreni & doppia superficie si estendono solo dalla par-
te superiore deli'zla (dorso),

7.5 SISTEMA DEL CARRELLO D’ATTERRAGGIO
Il carrelio d'atterragaio Si estonda @ si ritrag o blaoccato in

posizione usando la leva con Mimpugnatura nara posta sul
lato destra del pilota nelia carlinga.

CARBELLO D'ATTERRAGGIO e

ESTESO (LEVA AVANTI) | = '
CARBELLD D'ATTERRAGGIO
RETRATTO (LEVA INDIETRO) o ]|

Pressions dei preusmatici
uota principale: 2.5 bar +/- 01 bar (35.6 psi +/- 1.5 pai) Ruotino
di coda ; 2.5 bar +/- Q] bar
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7.6 CARLINGA, CAPPOTTINA, CINTURE DI
SICUREZZA E PANNELLO STRUMENTIL.

(1) Cavo di traino, apertura del gancio di traino:
In alto sulla sinistra della carlinga si trovanao;

Fornello giallo di sgancio del cavo @m

T

Tiranda il pomello giallo si apriranno uno o entrambi | ganci
i traing.

Per agganciare il cavo di traino, tirare il pomelic giallo indie-
tro & poi rilasciardo per permetiere gl gancio di scattare [a
chiusura & bloccare 'anello posto in cima al cavo di fraino.

(2) Sedile e suo posizionamento:

I'sadile & progetisto per permetiere ai piloti di media ad aka
statura di essere comodi e per migliorare |2 oo posizione
con lausilo di cuscini & di un'appropriata scelta del paraca-
dute. Per piloti di alta statura si raccomanda l'uso di paraca-
dute {sottili) del nuovo tipo. | piloti di bassa statura (+) do-
VRANNG agguusiare la propra posiziong con 'uso di cuscin
rigidi cosicche avranno tutti | comandi a portata di mano,
avrannd una buona visione dell’esterno e saranng trattenudi
dallo schelare indietro durante lM'accelerazions iniziale del
decalla (al verricella).

| piloti molto alti possono volare senza cuscini sullo schignale
rma devono metters delle coperture che sono attenibili come
accessori da Schleichers al loro posto a ginistra per i comparti-
manto bagagl inferions; (nella versione motoaliante gui '& il
serbatoio carburante) e sulla destra per il tele rigido della bom-
bola di assigenc e devono avere un buon sostengna in gomma
prima per la spina dorsale. (es. Styropaor, Conticel! o Bohacell)!
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(3) Impiego della cappottina

La cappottina viene bloccata con l'ausilio delle due maniglie
bianche poste sui due &t (destro & sinistro) dell'intelaiatura
della stessa:

Queste maniglie sono

contraddistinta da queste
atichette adesive,

Per aprire la cappottina si devono tirare indigtro entrambe le
maniglie & poi la si deve spingere verso l'alto {senza metters

fe mani sul plaxigles MN.d.T.)

: s
tirare le maniglie di espulsione

(maniglie rosse montate sui due lati dellintelaiatura della
cappotting) & spingere via la cappotting, verso 'alka!
Azionando lg maniglie rogse di éspulsione automaticamente
le maniglie Dianche vengono portate in posizione di apertu-
ra, sbloccate la cappottina che rimane solamente appoggia-
1z al bordo della cadinga (& non Cifnmane per molto se Malante
& in linea di volo poiché la depressione la risucchiera via
MN.d.T.)

MNOTA:
Se possibile NON LASCIARE
'. L' ALIANTE FARCHEGGIATD O INGLE
STODITO CON LA CAPPOTTINA
@ APERTA, PERCHE':
1. La cappottina potrebbe essers shat-
tuta in posizicne di chivsura da una
raffica di vento e cio potrebbe infran-
gere il pernpex (plexiglas).
2. & perte elevazioni del sole, |a
cappotting potrebba agire come una
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lente, concentrands | ragagi (del sola)
& cif polrebbe incendiare gli strurment
e ['equipagaiamento nella carlinga.

MOTA:
. Usando le leve di espulsions si pud
facilments rimuovers la cappotting; ab
. permetie un facile accesso guando

5 devono ispezionare ali strument,

(4) Cinture di sicurezza

Le cinture di sicurezza sono ancarate in maniera tale da non
interferire con i comandi che carrong sctto al sedile.

Le cinture di sicurezza (citure ventrali spallacei) dovrebberoo
essare indossate sempre e dovrebbeno essere sempre tese.
Controllate cgni volia che ogni singola cintura sia cormetia-
mente agganciata nel blocco centrale. Questo blocco an-
drebbe cortroliato a sua volta di tamo in tanto per accertare
che esso si apra in maniera soddisfacente sotto carica.

(5) Ventilazione

La paratia di ventilazione & posta in
cima al telaio della cappottina e si
contralla con il piccolo pannallo nerg
che si trova sul pannello strumenti.
Tirare per aprirg,

L'uzo della paratia serve ancha come sbrinatong,

LIn ulteriore bocchetta d'asrazione & plazzata sul lato destro
della caringa a destra del panngllo strumenti; essa si apre &
chiude ruotando la rotella posta sul lato ed e regolabile an-
che 1a direzions del flusso d'aria.

Questa bocchetta va tenuta chiusa se si wuole rendere pidl
efficace 'azione sbrinante della boochetla di ventilazione
anteriorg.

5d-  AERD CLUB ADSTA




ASW 24 Hight Manual

7.9 Impianto elettrico

L'impianto elettrico & alimentato da una batteria da 2 V.
Ogni utenza elettrica & protetta dal proprio fusibile. Un fusi-
bile & anche piazzato sul cave di connessions con la batteria
di coda, vicino alla stessa.

Il sistema dei serbatoi d'acqua usa cormente a 6 V & cercio
funziona anche con la batteria quasi scarnca, La corrente a 6
WV & trasformata indotta da un circuito integrato (IC) dal vok
tangio della baftterda

7.10 SISTEMA PITOT E STATICO

La pressione Pitot & ottenuta tramite un twbo di Prondtl mon-
tato sulla deria. i si assicuri che questo tubo siinfilato fing
a fondo corsa nel proprio alloggiamento in coda. La punta
del tubo che viene insarita nell'alioggiaments dovrebbe es-
sera lubrificata leggermente di tanto in tanto con varelina o
simiti, cio al fine di preservars le guarnizioni dell'usura. [ tubo
di Prandtl fomisce contemporaneamente aria ad accurata
pressione statica che pud essena usata per sistemi variormetrici
elettrici compensati.

La pressione statica per l'anemometro si ottiene dalle prese
statiche su entrambi i lati della sondz posta sulla deriva,

7.11 EQUIPAGGIAMENTI VARI

(1) Pesi di trimmaggio removibili
Se richiesto, FASW 24 pud avere un alloggiamento sagomato
per ospitare dei pesi di timmaggio in piombo, che possano
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essere fissati in posizione con una vite; l'alloggiamento si
trova nella parte anteriore del sedile sotto al polpaccio sini-
stro del pilota. In questa stazione, un peso di 3.05 kg = 6,73
Ibs lastra di piombo che equivale ad un peso addizionale del
pilota di 5 kg = 1 1bs,

Percit un pilcta che pesa 10 kg (22 lbs) mano del carico
minimo previste nelia carlinga dovrd mettere due placche di
trimmaggic del peso di 3.05 Kg ciascuna.

(2) Massa di trimmaggio (batteria) montata nella
deriva

Se una massa di timmaggio (batteria) & posta nella coda, il
carico minimo nella carlinga saré pid di 70 Kg = 154,5 [bs
(paracadute incluso): Questo aumentato canco minime deve
pasere indicato nella placchetta DATA AND LOADING
PLACARD (placchetta DAM a GARICO) nella caringa.

Ogni carico minimo ridotto nella carlinga guanco il piEs0 in
coda non & installato sard riportato a pagina 6.4.

Per ulterion dettagli circa il carico minimo in carlinga si veda
pagina 27 di questo manuale.

Lo strato di schiuma solidificata {leggi gomma piums) piazato
sopra alla batteria 'assicura sopra. Questo strato di schiuma
plastica non deve essere dimenticato quando Si compianc o
s impigzzano & batterie.

i 5i dovrebbe inoltre assicurare che ¢ sia un adeguato sira-
to di schiuma plastica posto al di sotto della balteria per
proteggerio dagli urti violent.

(3) Ossigeno

L'alloggiamento per la bormbola di ossigeno & montate come
equipaggiamenta standard ess0 ha forma di tubo & si trova
in basso a destra del pilota nella pratia principale, accanto al
compartimeto del carrello. Una bombaola da 3 litri di 100 mm
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di diametro sard la pid adatta alla forma di
quest’ alloggiamento.

E' richiesta unappropriata fascetta di fissaggio ed & disponi-
bile come accessorio opZiopnale con schlerchers, Cuando
=i instalia la hombola di ossigeno ci si assicuri che essa s
propriamente alloggiata e sicUraments 8.

MOTA:

. Linstallazione dell'equipaggiamento
per l'ossigneo causear_ solo un rrini-
mo cambiamento nel centraggio &
wuoto!

(4) ELT - Trasmettitore localizzatore d’emergenza

La posizione meno vulnerabile al danneggiamento in casoc
diincidente & l'area tra i due spinotti (7) sul due lati della
fuzoliera.

Percia il loc. trass. d'emergenza (ELT) dowvrebbe esserc in-
stallate contro la parete della fusoliera nel compartimento
hagagii, con un appropriato supporto.

Diato che lintera struttura eccetto la coda ed una piccold
arga sopra al compartimento bagagh contiene strati di CRP
& fibre di carbonio laminati che schermanao 12 radiazioni del-
le traspintoni l'artenna ELT dovra essere piazzata nelia zona
tra le ali e la cappottins.
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