PROCEDURES RADIO - AERODROME CONTROLE

A. Principes de base :

- Il peut y avoir deux contréleurs. Un pour les mouvements au sol (contréleur
sol), et un pour les mouvements en vol et sur la piste (contréleur tour).
lls sont assis I'un a coté de l'autre.

La frontiére entre les deux est la barre jaune du point d'arrét.

- Une clairance est obligatoire pour: - rouler
- s'aligner
- décoller
- s'intégrer
- atterrir

Un circuit est matérialisé par plusieurs branches :
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Le virage A est le « virage de base »
Le virage B est le « dernier virage »

- Un échange radio est normalement composé de 3 messages :
-Le pilote se signale
-Le contrdleur donne ses instructions
-Le pilote collationne ou répéte suivant le cas.

- Il importe de ne pas couper les messages. Attendez la fin de I'échange pour
parler, ou vous pouvez étre sir de parler en méme temps que quelqu'un d'autre,
provoquant ainsi le chaos sur les ondes...

- Il faut donner son indicatif a chaque message pour éviter toute confusion lourde de
conséquences.

- Phraséologie: Le controleur dit « FAITES... »
Le pilote répond «ON FAIT...»

- Message type (sauf premier message) : Exemple :
QUI SUIS-JE ? : KH
OU SUIS-JE ? : Vent arriére 26
QUE FAIS-JE ? : Pour un toucher sur I'herbe
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- Premier message

Avant tout premier contact sur une fréquence, vérifier impérativement

1 -Boite de mélange sur la bonne radio (si équipée de deux radios)
2 -Fréquence réglée et affichée +--+
3- Test du volume

Teneur du message :

" Station appelée [de la part de] station appelante, bonjour "

Le nom de la station figure sur la carte d'aérodrome. Ce détail est
important pour deux raisons :

1-

Il peut y avoir deux aérodromes pour une seule ville (Orléans, Reims, ets...)
Dans le cas de Reims Champagne, l'indicatif est Reims tour.
Dans le cas de Reims Prunay, l'indicatif est Prunay information.

Au départ de Lognes, vous avez réglé la fréquence de Melun en attente.

En I'air, vous faites un message, mais vous avez oublié de changer de fréquence.
Si vous ne dites pas son indicatif, le contréleur ne percevra pas l'erreur et vous
enverra ses instructions...

Si vous dites « Melun, KH, bonjour » sur la fréquence de Lognes le contrbleur
vous répondra:

« KH,vous étes toujours avec Lognes, vérifiez votre radio »

Vous répondrez alors: « KH, excusez-moi, au revoir »

C'est arrivé a tous au moins une fois.



B .Exemple :

- Sur la fréquence sol (Ground = GND)

PIL - Lognes sol, KH, bonjour.
GND — KH, Lognes sol, bonjour.

FPIL - Un HR200, FGMKH
Au parking Paris Est
Pour des tours de piste / un vol local / un vol sur Auxerre
Avec information Fox

GND - KH, derriére un Cessna qui rentre dans la darse, roulez piste 26,
rappelez prét

PIL - On roule 26 derriére un Cessna, KH.
PIL - KH, prét 26.

GND - KH,maintenez avant piste et veillez 118.6. Au revoir.

PIL - KH, je maintiens avant piste et je veille
118.6. Au revoir.

L'autorisation de s'aligner et de décoller sont deux choses trés différentes.

Le contrbleur tour qui gére la piste peut autoriser I'alignement mais pas le décollage si
la piste est occupée.

Cas n’1 Cas n’2 Cas n*3
TWR - KH bonjour TWR - KH bonjour | TWR - KH bonjour _
alignez-vous maintenez alignez-vous (piste
autorisé déCOIIage Je vous rappe”e occupee ) et attendez
240° /8Kt
PIL - KH, bonjour, on PIL - KH,bonjour, on s'aligne et on
PIL - KH,bonjour, on maintient. attend
s'aligne , autorisé TWR -KH, autorisé décollage, 240. /8Kt
decollage. PIL -KH, autorisé décollage.
Cas n°4 Cas n®5
TWR - KH, bonjour TWR - KH, bonjour, derriére le TB en finale,
prét pour un rapide? alignez-vous derriére et attendez
(immédiat)

PIL - KH, on s'aligne derriére et on attend
PIL Affirme / Négatif

TWR - KH, autorisé décollage, 240° /8Kt

%r%slg'un avion en milieu de PIL _sKH. Autorisé décollage




PIL - KH, vent arriére 26 pour un toucher sur la dure

TWR - KH, N°2 derriére un avion en finale. Rappelez finale.

PIL - KH, N°2. On rappelle en finale.

ou

TWR - KH, surveillez un Cessna en retour par Ferrieres. Rappelez finale.

PIL - KH, on surveille, on rappelle en finale-
{ ou annoncez "visuel" si le trafic est en vue)

PIL - KH, en finale 26 dure pour un toucher (ou un complet).

TWR - KH, autorisé au toucher, 250°/10Kt TWR -KH, autorisé atterrissage, 250°/10Kt
PIL  -KH. Autorisé toucher PIL - KH autorisé atterrissage

ou

TWR -KH, poursuivez, le précédent en courte.

PIL - KH, on poursuit, . . . )
(se souvenir que la clairance d’atterrissage n’a pas été donnée)

Le fait d'annoncer un toucher et de faire un complet ou une remise de gaz n'est pas génant
La sécurité d'abord, les contrbleurs le savent bien.

Sortie du circuit :

Sans verticale Avec verticale

PIL -KH, en sortie pour quitter PIL - KH, pour une verticale et prise de cap

TWR -KH, vous pouvez quitter, au revoir | TWR - KH, rappelez verticale. Surveillez un hélico
en transit vers Mont-d'Est
PIL -KH. au revoir

PIL - KH, on rappelle verticale et on surveille le
trafic (ou "visuel" si en vue)

FIL - KH. verticale

TWR -KH, vous pouvez quitter au revoir

PIL -KH. au revoir




Retour
PIL - Lognes tour, KH, bonjour
TWR - KH, Lognes tour, bonjour

PIL - Un HR200, FGMKH
de retour d'Auxerre
travers Ferriéres
avec information Hétel

TWR - KH, directe approuvée, rappelez finale 26
PIL - KH, on rappelle finale 26 (voir radio finale plus haut)

Passage sur le sol

Normalement on devrait faire sur la fréquence tour.

PIL  -KH, piste dégagée
TWR - KH, passez sur le sol 121.85. Au revoir

PIL - KH avec le sol 121.85. Au revoir.

A Lognes, on saute volontairement cette étape pour ne pas encombrer la fréquence tour.
Une fois la piste dégagée, passer directement sur le sol (trait jaune derriére soi).

PIL - Lognes sol, KH, bonjour, piste dégagée pour le parking
GND - KH, vous pouvez rouler, vous quitterez la-bas. Au revoir.

PIL - KH, on roule. Au revoir.

Dans ce cas, maintenir I'écoute quand-méme. Ne pas couper la radio.



PROCEDURES RADIO. AERODROME NON CONTROLE

Sur un aérodrome non contrélé, les message sont faits "en l'air".

Les autres exploitent les messages que I'on fait et il faut exploiter les leurs. C'est I'auto-
information (notée A/A pour air-air sur les cartes).

Anivée:

Nangis, KH, bonjour

HR 200, FGMKH,

En provenance de Lognes

A destination de vos installations.
La verticale1500Ft estimée a 47

KH, verticale 1500 Ft Qnh. On s'integre en 24
KH, vent arriere 24 pour un toucher (idem en base puis en finale)
KH, piste 24 dégagée. On roule pour le parking

KH, au parking. On quitte la fréquence. Au revoir

Nangis, KH, bonjour

HR 200, FGMKH

Au parking

On roule pour la 24

A destination de Lognes

KH, on s'aligne en 24 (derriére la finale et on attend)

KH, on décolle en 24

KH, on vire a droite aprés le KH, on se reporte verticale

décollage a destination de pour une prise de cap vers

Lognes Lognes

KH, on quitte la fréquence, au KH, verticale 1500 Ft

revoir On quitte la fréquence, au
revoir

Il faut faire particulierement attention de bien assurer la sécurité pour s'aligner.
Regarder des deux cbtés qu'il n'y a pas de trafic en finale.




