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ALZATE LALA E CERCATE IL PUNTC

DI EQUILIBRIO DELL'ALIANTE

QUANDO L'ALIANTE PAITIRA' LASCIATELO SENZA CORRERE.
RESTERA' SICUFAMENTE PIU' TEMPO DRITTO DI
QUANTO NON RIUSCIRESTE A TENERLO VOI

CORRENDOGL! DIETRO

QUESTO TEMPO SARA' SUFFICIENTE PERCHE'
L'ALIANTE POSSA RAGGIUNGERE UNA VELOCITA' TALE
CHE GLI PERMETTA DI TENERSI DA SOLO

COME TENERE L'ALA IN DECOLLO

VENTO

IN PRESENZA DI VENTO LATERALE
TENETE LEGGERMENTE PIU BASSA
L'ALA DALLA PARTE DEL VENTO

CERCATE ANCHE IN QUESTO CASO
IL PUNTO DI EQUILIBRIO

E' NECESSARIO ACCOMPAGNARE L'ALA PER QUALCHE METRO
SOLO CON ALIANTI CON PROFILI PIU' CRITICI
O CON ACQUA NELLE ALI
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ALZATE L'ALA SOLO QUANDO IL PILOTA ALZA IL POLLICE
E SOLO DOPO AVER CONTROLLATO CHE L'AREA CIRCOSTANTE SIA LIBERA
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DECOLLO CON VENTO AL TRAVERSO

DECOLLANDO CON IL VENTO A TRAVERSO
L'ALIANTE,APPENA STACCATA LA RUOTA DA TERRA,

VERREBBE SPINTO FUORI PISTA E TIRANDO IN SENSO LATERALE 2

LA CODA DEL TRAINO,IL QUALE GIA' RISENTE DELLA COMPONENTE
DEL VENTO,POTREBBE CAUSARNE L'USCITA DALLA PISTA
VENTO

DOVRETE ANNULLARE L'EFFETTO DEL VENTO

E FARE LO STESSO PERCORSO DEL TRAINO.

PER FAR CIO' DOVRETE DARE PIEDE DALLA PARTE DEL VENTO
PER ANNULLARE L'EFFETTO DEL CAVO CHE TENDEREBBE A
RIALLINEARE L'ALIANTE CON IL VELIVOLO TRAINATORE.

FIEDE SINISTRO

Tm @ N ALIANTE GIA' IN VOLO

SOLO DOPO IL. DECOLLO DEL TRAINO
3 |POTRETE RIPORTARE | COMANDI AL CENTRO
E RIALLINEARVI IN MODO CORRETTO.

\ TRAINO E ALIANTE GIA' IN VOLO




ERRORI POSSIBILI IN DECOLLO

SE IN DECCOLLO PERDETE LALLINEAMENTO

CON IL TRAING
TIENETE LE ALi LIVELLATE.L'ALIANTE RIENTRERA' DA SOLO
/ EVENTUALMENTE AIUTATEYI CON UN PO' DI PIEDE
g ¢ o
NON USATE GLI ALETTONI ALTRIMENT| LALIANTE
S| INCLINA E RISCHIATE DI TOCCARE L'ALA IN TERRA
NO!
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E' FONDAMENTALE TENERE LE ALI LIVELLATE COME QUELLE DEL TRAINO
ALTRIMENTI LALIANTE PERDERA' ALLINEAMENTO E SI INNESCHERA'
UN MOVIMENTO ONDULATORIO DIETRO AL VELIVOLO TRAINATORE.

DURANTE IL TRAINO PUO' CAPITARE CHE
L'ALIANTE RUOTI INTORNO AL PROPRIO
ASSE VERTICALE (DESTRA SINISTRA]
FERMATE QUESTE OSCILLAZIONI LATERALI

"™ PEDALIERA!

secio'accapessePRMAcOsADAFARE:  LIVELLATE LE ALI!
CLOCHE



TROPPO ALTO
POSIZIONE DI PERICOLO

ALTEZZA DIETRO AL TRAINO

PICCHIATE PER SCENDERE
ATTENZIONE A FERMARE L'ALIANTE
ALLA GIUSTA QUOTA DIETRO AL TRAINO
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POSIZIONE CORRETTA
STESSA QUOTA DEL TRAINATCRE

TROPPO BASSO
POTRESTE PRENDERE LA SCIA DI TURBOLENZA.
COMUNQUE NON E' UNA POSIZIONE DI PERICOLO

CABRATE PER SALIRE
ATTENZIONE A FERMARE L'ALIANTE
ALLA GIUSTA QUQOTA DIETRO AL TRAINO

IL RIFERIMENTO VISIVO SONO LE ALI DEL
TRAINO SULLA LINEA DELL'ORIZZONTE




UN ATTIMO DOPO CHE ILTRAINO AVRA'
INIZIATO LA VIRATA,INIZIERA' A VIRARE
ANCHE L'ALIANTE.
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LA VIRATA AL TRAINO

DURANTE LA VIRATA L'ALIANTE
DOVRA' FARE LO STESSO PERCORSO

DEL VELIVOLO TRAINATORE. /

PER FAR CIC' DOVRA' !
AVERE LA STESSA INCLINAZIONE
DEL TRAINO E IL SUO MUSETTO
DOVRA' PUNTARE ALLESTERNO
DELLA VIRATA.

UN ATTIMO DOPO CHE IL TRAINO
AVRA' TERMINATO LA VIRATA
ANCHE L'ALIANTE LIVELLERA' LE ALI



VOLO SOTTO SCIA

ANDANDO TROPPO BASSI DIETRO AL TRAINO,INCONTRERETE
LA SCIA DI TURBOLENZA GENERATA DAL VELIVOLO TRAINATORE.

ZONA DI MODERATA S B
TURBOLENZA. S . -

-7 PER ESERCIZIO AL FINE DI ACQUISIRE MAGGIORE
PADRONANZA DEL VOLO TRAINATO E SOTTO IL
DIRETTO CONTROLLO DELLISTRUTTORE VERRA'

EFFETTUATO IL GIRO INTORNO ALLA SCIA.

S RICORDATEO CHE STARE TROPPO BASSIDIETROALTRAINO -~ . -~
PUR NON ESSENDO LA POSIZIONE CORRETTA NON E'UNA, - ©

POSIZIONE DI PERICOLO. -
L |
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TIRATE IN MODO DECISO IL COMANDO DI SGANCIO
E CONTROLLATE CHE REALMENTE IL CAVO SI SIA SGANCIATO

SGANCIATE SEMPRE CON IL CAVO IN TRAZIONE
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LO SGANCIO

IL TRAINO VIRA A SINISTRA

DOPOLO SGANCIO --—~==:C

L'ALIANTE VIRA A DESTRA
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ASSE TRASVERSALE
O ASSE DI BECCHEGGIO
CABRA PICCHIA
CLOCHE AVANTI INDIETRO
TIMONE DI PROFONDITA'

| TRE ASSI DELL'ALIANTE

ASSE VERTICALE
O ASSE DI {IMBARDATA
PEDALIERA DESTRA SINISTRA
TIMONE DI DIREZIONE (VERTICALE)

ASSE LONGITUDINALE
O ASSE DI ROLLIO
CLOCHE DESTRA SINISTRA
ALETTONI

-




EFFETTO COMANDI

ASSE D'IMBARDATA

EFFETTO PRIMARIO
IMBARDATA

SE SPINGETE LA PEDALIERA AGITE SUL TIMONE DI DIREZIONE

[

I TIMONE DI DIREZIONE
SPOSTANDOSI DA UNA PARTE GENERA A UNALAVENE ACCELERATA
UNA PORTANZA LATERALE , E GENERA MAGGIORE PORTANZA
L'ALIANTE RUOTA INTORNO AL !
PROPRIO ASSE VERTICALE

-~

/

E GENERA MINORE PORTANZA

L'ALTRA ALA VIENE RALLENTATA

EFFETTO SECONDARIO .
ROLLIO INDOTTO

ALA ACCELERATA
PIU' PORTANZA

o

ALA RALLENTATA
MENO PORTANZA

<

LA DIFFERENZA DI PORTANZA SULLE ALI
CAUSATA DALLIMBARDATA FA S| CHE
L'ALIANTE RUOTI INTORNO ALL'ASSE
DI ROLLIO E SI INCLINI

QUESTO EFFETTO SECONDARIO DELLA PEDALIERA SI CHIAMA:
ROLLIO INDOTTO

L'ALIANTE RUOTA DALLA PARTE DELLA PEDALIERA E SUCCESSIVAMENTE SI INCLINA DALLA STESSA PARTE

21



EFFETTO CONTINUATO DEI COMANDI

FINCHE TERRETE DEFLESSI GLIALETTONI
L'ALIANTE CONTINUERA' AD INCLINARSI
\\K

ATTENZIONE: SE VORRETE FERMARE

L'ALIANTE ALL'INCLINAZIONE VOLUTA
DOVRETE RIPORTARE LA CLOCHE AL CENTRO

i gt}
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FINCHE' TERRETE DEFLESSO VERSO L'ALTO
IL PIANO MOBILE Di CODA
-« L'ALIANTE CONTINUERA' A CABRARE

FINCHE TERRETE DEFLESSO VERSO IL BASSO
IL PIANO MOBILE DI CODA
L'ALIANTE CONTINUERA' A PICCHIARE

ATTENZIONE: SE VORRETE FERMARE L'ALIANTE
ALLA PENDENZA VOLUTA —» H <
DOVRETE RIPORTARE LA CLOCHE AL CENTRO >




SE LA PALLINA VA FUORI A DESTRA
RIPORTATELA AL CENTRO CON IL PIEDE
DESTRO E VICEVERSA.

SE LA PALLINA VA A DESTRA,IL FILO DI LANA
VA FUORI A SINISTRA RIPORTATELO AL CENTRO
CON IL PIEDE DESTRO E VICEVERSA. @ ®@@ @
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ASSETTO-VELOCITA'

L'ALIANTE,NON ESSENDO PROVVISTO DI MOTORE,PER MANTENERE UNA
VELOCITA' CHE GLI PERMETTA DI VOLARE,DEVE SEMPRE TENERE UN

ASSETTO (PENDENZA) PIU' O MENQ PICCHIATOQ.

E VICEVERSA DIMINUENDO L'ASSETTO DIMINUIRA' LA VELOCITA'

UNA PRESSIONE O UNA TRAZIONE SULLA CLOCHE.

OGNI QUALVOLTA AVRETE SELEZIONATO UN ASSETTO DOVRETE
COSTRINGERE L'ALIANTE A MANTENERLO COSTANTE ESERCITANDO

USO DEL TRIM

LA PRESSIONE O TRAZIONE CHE DOVRETE FARE SULLA CLOCHE DOVRA'

ESSERE COSTANTE ALTRIMENTI L'ALIANTE PERDERA' I 'ASSETTO DESIDERATO.

PER FAR CIO',ONDE ELIMINARE GL! SFORZI,.CI VIENE IN AIUTO IL TRIM.

COME TRIMMARE: DOPO CHE AVREMO VYARIATO L'ASSETTO (per es.a picchiare)

VI ACCORGERETE DI DOVER ESECITARE UNA PRESSIONE COSTANTE SULLA CLOCHE.
E' QUESTO I. MOMENTO DI TRIMMARE MANDANDO AVANTI LA LEVA DEL TRIM FINCHE'

LA PRESSIONE NON SARA' STATA ANNULLATA.

~
~
~
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AL CONTRARIO SE VARIERETE L'ASSETTO (per es. a cabrare) DOVRETE

ANNULLARE LA TRAZIONE SULLA CLOCHE TIRANDO INDIETRO LA LEVA DEL TRIM.

S RN EEEEEEERERENEERNANNAN

VISP IIISS

RICORDATE: PER VARIARE L'ASSETTO USATE LA CLOCHE NON IL TRIM.
IL TRIM E' SOLO UN SERVOCOMANDO AERODINAMICO O MECCANICO

CHE VI AIUTA AD ELIMINARE GLI SFORZI SUI COMANDI.
DOPO AVER BEN TRIMMATO CONTINUATE A PILOTARE L'ALIANTE.
IL TRIM NON E' UN PILOTA AUTOMATICO!

7777277777
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SE L'ALIANTE IMBARDA E LA PALLINA VA FUORI
RIPORTATELA AL CENTRO USANDO LA PEDALIERA.
CONTEMPORANEAMENTE CON LA CLOCHE CORREGGETE
IL RELATIVO EFFETTO SECONDARIO: IL ROLLIO INDOTTO.

v

SE L'ALIANTE S| INCLINA LIVELLATE
LE ALI CON LA CLOCHE.

VOLO RETTILINEO

COME CORREGGERE GUERRORI: 1 FERMATE L'ERRORE.
2 FATE LA CORREZIONE PER RIPORTARE
L'ALIANTE ALLA POSIZIONE INIZIALE.
3 RISTABILITE | PARAMETRI CORRETTL.

ATTENZIONE GLI STRUMENTI DI VOLO DANNQO LE INDICAZIONI IN RITARDO.
TENETENE CONTO ALTRIMENTI RISCHIATE DI RINCORRERE LA VELOCITA'
SULL'ANEMOMETRO A DISCAPITO DELL'ASSETTO.

P



COME GUARDARE

\\&\

SE GUARDATE VELOCEMENTE DA"A"a "B"MOLTO PROBABILMENTE AVRETE LETTO SOLO LE DUE LETTERE SENZA AVER VISTO | PARTICOLARI POSTI TRA LORO.
INFATTI L'OCCHIO UMANO PER POTER INVIARE UNIMMAGINE AL CERVELLO HA BISOGNO D! SOFFERMARSI ALMENO UN ATTIMO SU CIO' CHE VEDE.

ANCHE QUANDQ CONTRQLATE GLI
STRUMENT! DI VOLO NON FATE
SCORRERE VELOCEMENTE GL!

QOCCHI SUL CRUSCOTTO.

QUANDQC VOLANDO CONTROLLATE LO SPAZIO CIRCOSTANTE ™

NON FATE SCORRERE VELOCEMENTE GLI OCCHI DA UNA PARTE

ALL'ALTRA.MA DIVIDETE LO SPAZIO IN SETTORI E
GUARDATENE UNO ALLA VOLTA .

|
|
1
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!
{
1
I
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RIFERIMENTO

PER EFFETTUARE UNA VIRATA DI 90° PRENDETE UN RIFERIMENTO SULLESTREMITA'
DIUN'ALA E VIRATE PER PORTARE IL MUSETTO DELL'ALIANTE SUL RIFERIMENTO PRESO.

PER EFFETTUARE UNA VIRATA DI 270" PRENDETE UN RIFERIMENTO SULLESTREMITA'
DI UN'ALA E VIRATE DALLA PARTE OPPOSTA PER PORTARE IL MUSETTO DELL'ALIANTE

33

SUL RIFERIMENTO PRESO.

VIRATE DI 90°-180°-270°-360°

RIFERIMENTO

D RN

PER EFFETTUARE UNA VIRATA DI 180° PRENDETE UN RIFERIMENTO SULL'ESTREMITA'
DI UN'ALA E VIRATE PER PORTARE L'ALTRA ALA SUL RIFERIMENTO PRESO.

LPHENDEHE RFERIMENTI P.U' LONTANO POSSIBILE. —l

%

RIFERIMENTO

PER EFFETTUARE UNA VIRATA DI 360° PRENDETE UN RIFERIMENTO DAVANTI AL
MUSETTO DELLALIANTE,VIRATE E RIPORTARE IL MUSETTO SUL RIFERIMENTO PRESO.

| —



LA SCIVOLATA COME MANOVRA

LA SCIVOLATA PUQ' ESSERE USATA ANCHE PER PERDERE QUQTA PIU' RAPIDAMENTE IN QUANTO OPPONENDO
LA FUSOLIERA AL FLUSSO DELL'ARIA AUMENTATE LA RESISTENZA ED OTTENETE UN RATEQ DI DISCESA MAGGIORE.
LA SCIVOLATA PUC' ESSERE FATTA IN AVANTI O LATERALE.

SCIVOLATA LATERALE

IL VANTAGGIO DI QUESTO TIPO DI SCIVOLATA E' QUELLO CHE L'ALIANTE OLTRE AD
OPPORRE LA FUSOLIERA AL FLUSSO DELL'ARIACOMPIE ANCHE UN PERCORSO PIU' LUNGO.

SCIVOLATA IN AVANTI

DURANTE QUESTA MANOVRA L'ALIANTE SEGUE DURANTE QUESTA MANOVRA L'ALIANTE SEGUE

UN PERCORSO ALLINEATO ALLA PISTA PUR
AVENDO IL SUO ASSE LONGITUDINALE OBLIQUO
A TALE PERCORSO.
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X h UN PERCORSO OBLIQUO RISPETTO ALL'ASSE PISTA
' L MA TIENE IL PROPRIO ASSE LONGITUDINALE
' ' PARALLELO AD ESSO.
t
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INCLINATE L'ALIANTE DALLA PARTE DOVE
VOLETE SCIVOLARE E CONTEMPORANEAMENTE
DATE PIEDE CONTRARIC QUEL TANTO CHE BASTA

SAANNSSSESSASKE({SESSESSNANSSSN

§ ATTENZIONE: GARANTITEY] LA VELOCITA' TENENDO : PER IMPEDIRGL! DI VIRARE.
N LALIANTE PICCHIATO. N
N |- PITOT NON PRENDE PIU' LARIA DI FRONTE MA LA \
N PRENDE TRASVERSALMENTE PER CUI LE INDICAZIONI N
N DIVELOCITA'NON SONO PIU ATTENDIBILL N
MMARALLALLLLALLLLLLLLLTL N LR LY
i
I
I
DATE CLOCHE DALLA PARTE DOVE VOLETE | | QUESTO TIPO DI SCIVOLATA VIENE USATA N SE VORRETE FARE
SCIVOLARE E CONTEMPORANEAMENTE PIEDE ] ANCHE PER ATTERRARE CON IL VENTO AL v LA SCIVOLATA iN VIRATA,
CONTRARIO,TENETE LE ALILIVELLATE. ! | TRAVERSOPOICHE IL PERCORSO OBLIQUO NON DOVREMOTE FAR ALTHO CHE
| '
. | CHEZ EFFETTUA LALIANTE VIENE ANNULLATO . AUMENTARE L INCLINAZIONE.
' DALLA COMPONENTE DEL VENTO.
!

XX
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RICHIAMATE BRUSCAMENTE

STALLO SECONDARIO

SE DURANTE LA RIMESSA DALLO STALLO t

37
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§ ATTENZIONE: LO STALLO SECONDARIO E' NORMALMENTE MOLTO PIU' N
Q DECISO DEL PRIMO E TALVOLTA PUO' ANCHE PORTARE ALLA VITE. 'Q
] PERLARIMESSA INTERVENITE SUI COMANDI COME NELLO STALLO A "1G" \
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ATTENZIONE: SE AVVIENE LO STALLO CON | DIRUTTORI APERTI,

CARATTERISTICHE CHE LO PRECEDONQ.VI ACCORGERETE DELLO

STALLO CON DIRUTTORI

SE TIRATE FUORI | DIRUTTORILAVVERTE DELLE
VIBRAZIONI MOLTO SIMILI A QUELLE DEL PRE-STALLQ.

MOLTO PROBABILMENTE NON SENTIRETE LE VIBRAZIONI

STALLO SOLO DALLA CADUTA DI MUSO DELL'ALIANTE

S A AR ANANSNSASNSASSASANSASNASSANSNASASASASANAN

TENETE SEMPRE LA PALLINA AL CENTRO
SPECIALMENTE SE SIETE A BASSA QUOTA.

2777/
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STALLO PER COMANDI INCROCIATI

SE "INCROCIATE "I COMANDI
(CLOCHE DA UNA PARTE E PIEDE DALL'ALTRA)
E CONTEMPORANEAMENTE PERDETE LA VELCCITA'
TIRANDO INDIETRO LA CLOCHE,AVVERRA' LO
"STALLO PER COMANDI INCROCIATI"

DURANTE QUESTO TIPO DI
STALLO,L'ALIANTE MOLTO
PROBABILMENTE SI ROVESCERA.
LA MANOVRA Di RIMESSA
RICHIEDERA' MOLTA QUOTA.

QUESTO TIPO DI STALLO HA CAUSATO MOLTI GRAVI INCIDENTI PERCHE' NOCRMALMENTE
AVVIENE A BASSA QUOTA E PRECISAMENTE DURANTE IL CIRCUITO DIATTERRAGGIO
NELLA VIRATA DI BASE E NELLA VIRATA DI FINALE. UN PILOTA INESPERTO,A CAUSA

DELLA BASSA QUOTA POTREBBE ESSERE TENTATO DI VIRARE USANDQ SOLO LA PEDALIERA

PER PAURA DI INCLINARE L'ALIANTE E CONTEMPORANEAMENTE A CONTRASTARE IL ROLLIO

INDOTTO DANDO LA CLOCHE DALLA PARTE OPPOSTA.SE IN QUESTA SITUAZIONE PERDE LA
VELOCITA',SICURAMENTE ANDRA' IN STALLO PER COMANDI INCROCIATI.



A SPIRALE PICCHIATA

DURANTE UNA VIRATA A FORTE INCLINAZIONE
“OTRESTE ANDARE N SPIRALE PICCHIATA

v
i
{
:
;

w

LA SPIRALE PICCHIATA PUO' ESSERE CONFUSA CCN LA VITE,
WA A DIFFERENZA DI QUEST'ULTIMA LA VELCCITA' NCN S
3TABILIZZA MA AUMENTA NOTEVOLMENTE & PCTREBBE
CAGGIUNGERE LA “VNE".

7 L AL'ANTE SCENCE MCLTC VELOCEMENTE YERSC TERRA
“ I L PILCTA PCTREBBE ESSERE PCRTATC A T'RARE LA
SI.CCHE PER RIFRENDERE QUCTAMAIL SISLLTATC
SAREBEE GUELLC DI STRINGERE ULTERICRMENTE LA VIRATA
ZCN CCNSEGUENTE AUMENTC CEL NUMERC C1'G"

i

b4

ANCHE IL NUMERO ! '3" AUMENTA E PGTREBBE
RAGGIUNGERE IL LIMITE STRUTTURALE DELL'ALIANTE.

41

A MANCVRA DI USCITA SARA:

"_iVELLATE LE AL! GANDC CLOCHE £ RPIECE
DALLA PARTE OPPOSTA ALLA SPIRALE.

i sl

TIRATE LA CLGCHE PER RIPORTARE
2 L'ALIANTE iN LINEA DIVCLO.




CASI POSSIBILI IN FINALE

SE IN FINALE SIETE TROPPO ALTI,
APRITE TUTT! DIRUTTORI E PICCHIATE
FINO A REINTERCETTARE LA TRAIETTORIA IDEALE.

LA RESISTENZA AUMENTA CON IL QUADRATO DELLA
VELOCITA' PER CUI UN PICCOLO INCREMENTO DI VELOCITA'
VIDARA' UN FORTE RATEO DI DISCESA.

SE IN FINALE SIETE TROPPO BASSI

CHIUDETE | DIRUTTORI E ANDATE AVANTI
FINO A REINTERCETTARE LA TRAIETTORIA IDEALE.

ESEMPIO: VENTO 20 Km/h RAFFICHE A 30 Km/h
AUMENTATE 10 Km/h PER IL VENTO
(20 Km/h : 2 = 10 Km/h)
E 5 Km/h PER LA DIFFERENZA DI RAFFICA
(30 Kmvh - 20 Km/h = 10 Kmvh 0 2 = 5 Km/h))

SE IN FINALE AVETE VENTO CONTRARIO,
AUMENTATE LA VELOCITA' DI AVVICINAMENTO
DELLA META' DEL VENTO PIU' LA META'
DELLA DIFFERENZA DI RAFFICA.

VENTO

43
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VENTO

IN FINALE FATE L'AVVICINAMENTO
TENENDO UN ANGOLO Di DERIVA TALE
CHE CI FACCIA MANTENERE L'ASSE PISTA.

ATTERRAGGIO CON VENTO A TRAVERSO

\ 4

ke [

POCO PRIMA O DURANTE LA RICHIAMATA
ANNULLATE LA DERIVA DANDO PIEDE DALLA
PARTE CONTRARIA DEL VENTO E CON LA CLOCHE

TENETE PIU' BASSA LALA BASSA DALLA PARTE DEL VENTOQ.

a




ATTERRAGGIO CON CAVO AGGANCIATO

NESSUNA PAURA SE IL CAVO DOVESSE SGANCIARSI
DAL TRAINO PERCHE'ANDREBBE A DISPORSI SOTTO
L'ALIANTE SENZA CREARE PROBLEMI.

LMAATIHIHILITATLALLLL LML LAAAAARTRLTRAR Y
*Q PERO' IN ATTERRAGGIO ATTENZIONE A PASSARE ALTI SUGLI
N
N

EVENTUALI OSTACOLI PRESENTI IN TESTATA PISTA PERCHE'

IL CAVO VI S| POTREBBE IMPIGLIARE E TIRARVI IN TERRA.
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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ERRORI POSSIBILI IN ATTERRAGGIO

SE RICHIAMATE TROPPC ALTI SMETTETE DI RICHIAMARE E LASCIATE

SCENDERE LALIANTE.
% / QUIND! CONTINUATE LATTERRAGGIO.

SPESSO SE EFFETTUATE LA RICHIAMATA DI ATTERRAGGIO RIMETTETE L ALIANTE IN LEGGERA DISCESA
IN RITARDO,L'ALIANTE PUO' RISALIRE. QUINDI CONTINUATE L'ATTERRAGGIO

-
‘s\ .
“%
-

N ____1@§

S~ -
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\\___f

IMPEDITE CHE
IN ATTERRAGGIO SE RICHIAMATE LENTAMENTE O IN RITARDQ. CONTINUATE LA MANOVRA
L'ALIANTE PUQ' TOCCARE LA PISTA PESANTEMENTE E QUINDI RISALIRE IL MUSO SI ALZI DI ATTERRAGGIO.
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IN FINALE E' MOLTO IMPORTANTE
ESSERE BEN ALLINEATI ALLA PISTA,
MANTENETE UN ASSETTO COSTANTE
ED UNA TRAIETTORIA COSTANTE.

L'ATTERRAGGIO

A 2-3 mt. DA TERRA INIZIATE A VARIARE LASSETTO
PER METTERE L'ALIANTE PARALLELO ALLA PISTA

15 mt. RO

CONTINUATE A VARIARE DOLCEMENTE
L'ASSETTO FINO AL CONTATTO.

@@ ------------ NS A =N

PUNTO DI CONTATTO /

DOPQO IL CONTATTO TENETE LE ALI
LIVELLATE CON LA CLOCHEE LA
DIREZIONE CON LA PEDALIERA.
(CONTINUATE A PILOTARE L'ALIANTE
COME SE FOSSE ANCORA INVOLO)

PUNTO DI ARRESTO /

CORSA DI ATTERRAGGIO

44

PUNTO DI MIRA
SPAZIO DI ATTERRAGGIO
AN L S S S S SS S S SASSSSSSSSs S S AN
\ IN ATTERRAGGIO N
N  MAISPINGERE AVANTI LA CLOCHE [
N PRIMA DEL CONTATTO N
N NSRS S S S S S S SSSSSSSSSSSSS S NS




PUNTO DI ARRESTO

PUNTO DI CONTATTO

PUNTO DI MiRA

AVVICINAMENTO FINALE

42

REGOLATE LA PENDENZA IN MODO TALE
CHE L'ALIANTE SEGUA UN TRAIETTORIA

COSTANTE

CHE LO PORTI SUL "PUNTO DI MIRA" > g

---1"  ANGOLODITRAIETTORIA

& < (RAMPA)

- 1\

EFFETTUATE L'AVVICINAMENTO CON META' DIRUTTOR!
DI MCDO CHE SE SARETE TROPPO ALTI LI POTRETE
ESTRARRE COMPLETAMENTE E VICEVERSA SE SARETE
TROPPQ BASSI LI POTRETE RETRARRE.

PUNTO DI MIRA

EVITATE BRUSCHE ESTRAZIONI £
RETRAZIONI DEI DIRUTTORL.

IN QUESTA FASE DEL VOLO E'IMPORTANTISSIMO TENERE LA VELOCITA' CORRETTA.

SE SIETE LENTIL: PICCHIATE SE SIETE ALT: APRITE | DIRUTTORI
SE SIETE VELOCI: CABRATE SE SIETE BASSI: CHIUDETE | DIRUTTORI

RICORDATE: LA CLOCHE COMANDA LA VELOCITA!
| DIRUTTORI COMANDANO LA QUOTA.




LA VITE

EFFETTUATE | CONTROLLI

PRE-ACROBATICI. W

SOSTENTE L'ALIANTE FINO AL PRE-STALLO \
QUIND! DATE TUTTO PIEDE DALLA PARTE DOVE '
SIVUOLE FARE LA VITE E CONTEMPORANEAMENTE 1
TIRATE TUTTA LA CLOCHE TENENDOLA AL CENTRO !

CON | COMANDI IN QUESTA POSIZIONE ‘

L'ALIANTE RUOTA VELOCEMENTE DALLA ,'
PARTE DEL PIEDE ED ENTRA IN: . LA VELOCITA' DI ROTAZIONE AUMENTA

RAPIDAMENTE POI S| STABILIZZA.

SUCCESSIVAMENTE UNA DELLE DUE SEMIALI RIPORTATE LA PEDALIERA AL CENTRO
STALLA (QUELLA DALLA PARTE DEL PIEDE) £ RICHIAMATE DOLCEMENTE MA SENZA ESITAZIONI.

AUToROiI'AZIONE- / \ <
. % FERMATA LA ROTAZIONE

E L'ALIANTE ENTRAIN ' UN RITARDO NELLA RICHIAMATA VI CAUSEREBBE
VITE /) UN'ECCESSIVA PERDITA DI QUOTA ED UN FORTE
; AUMENTO DI VELOCITA.
X
PER USCIRE DALLA VITE DATE TUTTO IL PIEDE CONTRARIO i
AL SENSO DI ROTAZIONE E MANDATE LA CLOCHE AVANTI. '
NON USATE LA CLOCHE PER FERMARE LA \
ROTAZIONE ALTRIMENTI RISCHIATE DI .
ENTRARE IN VITE DALLA PARTE OPPOSTA. S %

40
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STALLO IN VIRATA

SE DURANTE LA VIRATA ANDATE IN STALLO
EFFETTUATE LA RIMESSA USANDO LA STESSA
TECNICA DELLO STALLO A "1G".

A A A A A A LA A A A A LA EAC LA R AT RN
ATTENZIONE: LA VELOCITA' DI STALLO
IN VIRATA E' PIU' ALTA.

B A S A A A S s S s s S ss sSsS s\

77
rrsy.

STALLO AD ALTA VELOCITA' O "G. STALLO"

SE RICHIAMATE TROPPO BRUSCAMENTE POTRESTE
SUPERARE LANGOLO MASSIMO DI INCIDENZA ED AVERE
IL 'G STALLO" O STALLO DI ALTA VELOCITA'".
L'ALIANTE VARIA IL PROPRIO ASSETTO MA NON LA TRAIETTORIA.

TRAIETTORIA
IMMAGINATA

TRAIETTORIA
REALE

I




STALLOAD1G

CONTINUATE A TIRARE LA CLOCHE FINCHE' NON
INIZIATE LA MANOVRA DAL 505TENETE L'ALIANTE CON LA CLOCHE PER AVVERTIRETE DELLE VIBRAZIONI .
VOLO RETTILINEO PLANATO  \ETTERLO IN VOLO RETTILINEO LIVELLATO SONO QUEST! | PRIMI AVVISI DELLO STALLO.

INSISTETE NEL TIRARE LACLOCHE FINCHE' CON VIBRAZIONI
PIU'DECISE L'ALIANTE SPROFONDA O CADE DI MUSO.

R sz . PER EFFETTUARE LA RMESSA MANDARE
B AVANTI LA BARRA PER RIDURRE L'ANGOLO DI

/' INCIDENZA E PERRIPRENDERE VELOCITA

DURANTE LA FASE DI AVVICINAMENTO ALLO STALLO
L'ALIANTE ASSUMERA' ASSETTI SEMPRE PIU' CABRATI.
REGOLATE LA TRAZIONE SJLLA CLOCHE.IN MODO TALE APPENA RAGGIUNTA LA VELOCITA' DI
CHE IL VARIOMETRO RIMANGA A "0". VOLO NORMALE TIRATE DOLCEMENTE LA
CLOCHE E RIPORTATE L'ALIANTE ALLE

CONDIZIONI Di VOLO INIZIALI.

DURANTE LO STALLO L'ALIANTE PUO' "CADERE D'ALA"

SE CIC' ACCADESSE DATE PRONTAMENTE PIEDE CONTRARIO /
ALL'ALA CHE S| ABBASSA.

LA CLOCHE DEVE SEMPRE RIMANERE AL CENTRO.

AL A A LA A L LT L L L LE LA LA AL L LR LA R RO LAY \\\\‘
N N ADDESTRAMENTO PRIMA DI EFFETTUARE UNO STALLO. CONTROLLI PRE-ACROBATICI:
ESEGUIRE SEMPRE | CONTROLLI PRE-ACROBATICI. M QUOTA DI SICUREZZA.......... 500 mt RN v
LTT I L1 ALLL LI LA LA L LA L LR A S R L AR LY CINTURE..... .. STRETTE T~ %
OGGETTI LIBER......... ASSICURARE . -a L. >
ZONA CIRCOSTANTE...... . LIBERA
(EFFETTUARE DELLE VIRATE A DES-
L'ALIANTE STALLA SEMPRE ALLO STESSO TRAE A SINISTRA CONTROLLANDO
ANGOLO DI INCIDENZA INDIPENDENTEMENTE CHE LO SPAZIO CIRCOSTANTE SIA
DALLA VELOCITA' LIBERO).
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ATTACCO OBLIQUO SCIVOLATA E DERAPATA

—_— 123
== —)’ VEDIAMO MEGLIO LE CONSEGUENZE DELL'ATTACCO OBLIQUO
METTENDO L'ALIANTE IN VIRATA.

4 L vy A\ A 4

PERCHE' IL VOLO SIA SIMMETRICO
L'ALIANTE DEVE VOLARE CON IL

PROPRIO ASSE LONGITUDINALE SE CIO' NON ACCADESSE L'ALIANTE
PARALLELO AL FLUSSO DELL'ARIA. VOLEREBBE IN ATTACCO OBLIQUO.
VIRATA SCIVOLATA VIRATA DERAPATA
% . % .
\\ N
\\ A CAUSA DEL ROLLIO INDOTTO \\ A CAUSA DEL ROLLIO INDOTTO
SE DURANTE LA VIRATA DATE PIEDE N GENERATO DAL PIEDE, SE DURANTE LA VIRATA DATE PIEDE \\ GENERATO DAL PIEDE,
ESTERNO L'ALIANTE SCIVOLA VERSO \ L'ALIANTE TENDE A DIMINUIRE INTERNQ,L'ALIANTE DERAPA VERSO \ L'ALIANTE TENDE AD AUMENTARE
LINTERNO RISPETTO ALLA DIRE “ L'INCLINAZIONE. LESTERNO RISPETTO ALLA \ L'INCLINAZIONE.

DIREZIONE DEL MUSO. ‘I

ZIONE DEL MUSO.

. PERCORREGGERE DATE \ ) PER CORREGGERE DATE
/' PIEDE INTERNO ALLA VIRATA ! PIEDE ESTERNO ALLA VIRATA
' QUEL TANTO CHE BASTA PER , QUEL TANTO CHE BASTA PER
/" RIPORTARE LA PALLINA AL CENTRO E ‘ + RIPORTARE LA PALLINA AL CENTRO
LA PALLINA S! SPOSTERA' ," MANTENETE COSTANTE LINCLINAZIONE i ' EMANTENETE COSTANTE LINCLINAZIONE

34
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PRIMA DI VIRARE CONTROLLATE CHE
LO SPAZIO CIRCOSTANTE SIA LIBERO!

77777

777

AT AR ML A LLLL LR LA LTLLL AR LWL Y

PER METTERE L'ALIANTE IN VIRATA: DATE CLOCHE E PIEDE
CONTEMPORANEAMENTE E DALLA PARTE DOVE S| VOLETE VIRARE.
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LA VIRATA

RAGGIUNTA LINCLINAZIONE VOLUTA
CENTRALIZZATE | COMANDI

PER MANTENERE LA VIRATA COSTANTE IN REALTA'
DOVRETE DARE UN PO' Di CLOCHE ESTERNA PER

ANNULLARE IL ROLLIO INDOTTO CHE SI GENERA A

CAUSA DELLA DIFFERENTE VELOCITA' DELLE DUE
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PER USCIRE DALLA VIRATA DATE CLOCHE E PIEDE
DALLA PARTE OPPOSTA.

QUANDO L'ALIANTE AVRA' LIVELLATO LE ALI
RIPORTATE | COMANDI AL CENTRO.



OTTIMIZZAZIONE DELL'USO DELL'ATTENZIONE
SCANNING

NON SOFFERMARTEVI MAI TROPPO A LUNGO SUL CONTROLLO DI UNA SOLA COSA,
PEADERESTE IL CONTROLLO DELLA SITUAZIONE GENERALE.

EFFETTUATE DEI CONTROLLI INCROCIATI GUARDANDO ALTERNATIVAMENTE
GLI STRUMENTI DI BORDO LO SPAZIO CIRCOSTANTE ED | RIFERIMENTI ESTERNI.

\\%E_—

GUARDARE FUORI VI SERVIRA' PER TENERE L'ASSETTO
E PER CONTRO_LARE L'ALTRO TRAFFICO.

T s

NON CONCENTRATE LA VOSTRA ATTENZIONE

30

SU UN SOLO STRUMENTO. SOFFERMATE SEMPRE LA VOSTRA ATTENZIONE ALMENO PER UN ATTIMO SU QUELLO CHE STATE FACENDO.



IL VOLO RETTILINEQ PLANATO E'UNA MANOVRA BASICA MOLTO IMPORTANTE
IN QUANTO TUTTE LE ALTRE MANOVRE FANNC RIFERIMENTC E DERIVANO DA ESSO.

VOLO RETTILINEO

GLI ELEMENTI COINVOLTI SONO LASSETTO,LA VELOCITA' E LA DIREZIONE.
LA VARIAZIONE DI UNO SOLO DI QUESTI ELEMENTI NORMALMENTE INFLUENZA

ANCHE TUTTI GLI ALTRI.

L'ASSETTO DOVRA' ESSERE COSTANTE

28

DI CONSEGUENZA LA VELOCITA'
DOVRA' ESSERE COSTANTE

km/h

LE ALI DELL'ALIANTE DOVRANNO ESSERE LA PALLINA E LA PALETTA
PARALLELE AL TERRENO AL CENTRO
ogaq

1

Cyo

—

. %L

LA CADENZA E L'INCLINAZIONE DCVRANNO ESSERE NULLE.
PRENDETE UN PUNTO DI RIFERIMENTO LONTANO SULL'ORIZZONTE
E FATE IN MODO CHE RIMANGA SEMPRE "FERMO" DAVANTI A NOI.

EFFETTUATE DEI CONTROLLI INCROCIATI TRA LA POSIZIONE DEL MUSO
SULL'ORIZZONTE E GLI STRUMENT! D BORDO,IN MODO DA POTER CONFERMARE
LA CORRISPONDENZA TRA LO "SCENARIO " ESTERNO E QUELLO STRUMENTALE.




INVERSIONE DEI COMANDI

TENENDO LE ALI PARALLELE AL TERRENO MA SE LO INCLINATE A 907 ALZA O ABBASSA IL MUSETTO

E MUOVENDO LA PEDALIERA A DEST3A O SINISTRA
L'ALIANTE RUQTA INTORNO AL PROPRIO ASSE VERTICALE

TENENDO LE ALI PARALLELE AL TERRENO MA SE LO INCLINATE DI 90° CAMBIA DIREZIONE
E MUOVENDO LA CLOCHE AVANT! O INDIETRO
L'ALIANTE SALE O SCENDE

IN QUESTA PAGINA SONO STATE ILLUSTRATE LE SITUAZIONI! "LIMITE".IN REALTA' NON ARRIVEREMO QUASI MAI A QUESTE INCLINAZIONI.
CI BAST!I SAPERE PERO' CHE LINVERSIONE DEI COMANDI AVVIENE ANCHE AC INCLINAZIONI INFERIORIL TENENDO PRESENTE
CHE QUANTO MAGGIORE SARA' L'INCLINAZIONE TANTO PIU' EVIDENTE SARA' IL FENOMENO.

26



LA PENDENZA

L'INCLINAZIONE

24

LA CADENZA
(O VELOCITA' ANGOLARE)

QUANTO PIJ' VELOCEMENTE IL MUSETTO
DELL'ALIANTE SCORRE SULL'ORIZZONTE
TANTO MAGGIORE E' LA CADENZA.

</ \_ ORzONE

ecooe

=)
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EFFETTO COMANDI
ASSE DI BECCHEGGIO

SE SPINGETE AVANTI LA CLOCHE
AGITE SUL TIMONE DI PROFONDITA

T L'ALIANTE PICCHIA

L TIMONE DI PROFONDITA'
S| ABBASSA E GENERA UNA PORTANZA VERSO L'ALTO
ClO' FARA' ALZARE LA CODA ED ABBASSARE IL MUSO DELL'ALIANTE
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SE TIRATE INDIETRO LA CLOSCHE
AGITE SUL TIMONE DI PROFONDITA'

L'ALIANTE CABRA

|

L TIMONE DI PROFONDITA'
S| ALZA E GENERA UNA PORTANZA VERSO IL BASSO
CiO' FA ABBASSARE LA CODA ED ALZARE IL MUSO DELL'ALIANTE



EFFETTO COMANDI
ASSE DI ROLLIO

EFFETTO SECONDARIO
IMBARDATA INVERSA

EFFETTO PRIMARIO
ROLLIO

QUESTO ALETTONE ABBASSANDOSI
HA GENERATO MAGGIOR PORTANZA, A
MA HA GENERATO ANCHE MAGGIOR :
RESISTENZA E QUINDI FRENA LA |
[
1

1
1
1
1
1
1
]
t
I
1
]
]
: PROPRIA SEMIALA
1
1
1
SE SPOSTATE LATERALMENTE LA CLOCHE AGITE SUGLI ALETTONI !
1
1
1
1
\ \ I
1
|
1
|
1
|
1
1
>\ .
I
UN ALETTONE SI ABBASSA AUMENTANDD UN ALETTONE SI ALZA DIMINUENDO !
LA PORTANZA DELLA PROPRIA SEMIALA LA PORTANZA DELLA PROPRIA SEMIALA ! .
FACENDOLA SALIRE FACENDOLA ABBASSARE . :
1
DATA QUESTADIFFERENZADI | ! .
RISULTATO: L'ALIANTE SI INCLINA ' 1 QUESTALTROALETTONE ALZANDOSI
! RESISTENZA SULLE SEMIALI KA DIMINUITO LA PORTANZA DELLA
DALLA PARTE DOVE AVETE Y
L'ALIANTE RUOTA INTORNO AL PROPRIA SEMIALA E LA RESISTENZA
DATO LA CLOCHE \ PROPRIO ASSE VERTICALE
x CHE GENERA E' INFERIORE A QUELLA

DELL'ALTRA SEMIALA.
L'ALIANTE SI INCLINA DALLA PARTE DELLA CLOCHE E CONTEMPORANEAMENTE

IL SUO MUSETTO RUOTA DALLA PARTE OPPOSTA

20
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SE IL TRAINO BATTE LE ALI

v

SGANCIATE
IMMEDIATAMENTE!
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DURANTE LA DISCESA AL TRAINO IL PILOTA DELL'ALIANTE
DOVRA'ESTRARRE | DIRUTTORI E REGOLARNE
L'APERTURA IN FUNZIONE DELLA DISCESA

NE
/]

AN

EVITATE BRUSCHE ESTRAZIONI
E RETRAZIONI DEI DIRUTTORI

DISCESA AL TRAINO

L'ALIANTE DOVRA' VOLARE ALLA STESSA QUOTA
O PIU' BASSO DEL VELIVOLO TRAINATORE
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ERRORI DURANTE LA VIRATA AL TRAINO

SE L'INCLINAZIONE E' MAGGIORE
DI QUELLA DEL TRAINO L'ALIANTE
VA ALLINTERNO DELLA VIRATA
E POICHE' FA UN PERCORSO
PIU' BREVE IL CAVO S| ALLENTA

PER RIALLINEARVI DIMINUITE L'INCLINAZIONE

SE L'INCLINAZIONE E MINORE
DI QUELLA DEL TRAINO L'ALIANTE
VA ALLESTERNO DELLA VIRATA
E POICHE' FA UN PERCORSO PIU'
LUNGO TIRA LA CODA AL TRAINO

PER RIALLINEARVI AUMENTATE LEGGERMENTE
L'INCLINAZIONE ED AIUTATEVI ANCHE CON UN PO'

DI PEDALIERA DALLA PARTE DELLA VIRATA.
({DOLCEMENTE PERCHE' E' FACILE

FARE ALLENTARE IL CAVO. EVENTUAL
MENTE ESTRARRE UN P0O' DI DIRUTTORE)




POSIZIONE DI PERICOLO DIETRO AL TRAINO

ANDANDO TROPPO ALTI DIETRO AL TRAINO
SI PUC' ARRIVARE A QUESTA POSIZIONE

IL PILOTA DELL'ALIANTE ISTINTIVAMENTE

TIRA LA CLOCHE AUMENTANDO LA TRAZIONE SUL CAVO

/
T

DATA LA FORTE TRAZIONE ANGOLATA ANELLO-GANCIO
IL COMANDO DI SGANCIO PUQ' DIVENTARE

COSI' DURO DA NON POTER ESSERE AZIONATO

NE' DAL PILOTA DELL'ALIANTE

NE' DAL PILOTA DEL TRAINO

Q:\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\0
IL PILOTA TRAINATORE QUANDO S| ACCORGERA'
CHE STA' ARRIVANDO A QUESTA POSIZIONE DI
PERICOLO DOVRA' SGANGIARE IMMEDIATAMENTE
SENZA PREAVVISO

YIS SIS IS

N
N
N
N
N
N
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AL R RERERRNNNNNNNNN

E
N
N
N

L'UNICO TENTATIVO PUO' FARLO IL PILOTA
DELL'ALIANTE IL QUALE PICCHIANDO POTREBBE
RIUSCIRE AD ALLENTARE LA TRAZIONE SUL CAVO
E QUINDI SGANCIARE

ITII IS

A R

fm 2
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COME RIALLINEARSI AL TRAINO

TECNICA DEL PIEDE TECNICA DELLA VIRATA

QUESTA TECNICA E' VALIDA QUESTA TECNICA E' VALIDA PER

PER LE PICCOLE CORREZIONI LE CORREZIONI PIU' GRANDI
‘MA E' POCO CONSIGLIABILE
| PERCHE' TENDE A FARE ALLENTARE
' IL CAVO
EFFETTUATE UNA VIRATA 3
DATE PIEDE DALLA PARTE DALLA PARTE DOVE SI VUOLE '

DOVE VOLETE RIENTRARE
E TENETE LE ALI LIVELLATE

RIENTRARE

LIVELLATE LE ALl

ARRIVATI DIETRO AL TRAINO

RIALLINEATE L'ALIANTE
2

CON LA PEDALIERA
CON UN CERTQ ANTICIPO PRIMA DI ARRIVARE
DIETRO AL TRAINO DATE PIEDE CONTRARIO
E TENETE LE ALI LIVELLATE

INVERTITE LA VIRATA PRIMA DI
ARRIVARE DIETRO AL TRAINO
CON UN ANTICIPO SUFFICIENTE A
FERMARE L'ALIANTE ALLINEATO
AL VELIVOLO

\
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ALLINEAMENTO DIETRO AL TRAINO

LA PRIMA COSA CHE VI SUCCEDERA'
(MA NON LA SCLA)
SARA' QUELLA DI PERDERE

LA PHlMA COSA CHE DOVFIETE FAHE \\\\\\\\\\\_\\\\\\\\\\\\\'\ N L'ALUNEAMENTO CON 1L TRA|NO.
SARA' QUELLA DI MANTENERE LE AL 'Q CONCENTRATE LA VOSTRA ATTENZIONE 'Q
LIVELLATE COME QUELLE DEL TRAINO N SUL TRAINO IN MODO TALE DA PERCEPIRE OGNI N
§ PICCOLA TENDENZA DELL'ALIANTE A §
N PERDERE L'ALLINEAMENTO OLAQUOTA.  N]
§ QUANTO PRIMA VI ACCORGERETE DI QUESTO §
N TANTO PRIMA POTRETE CORREGGERE N
CONTEMPORANEAMENTE DOVRETE . JAT1 1111111 1LLLLLL LR LR LA LR R Y
PROVVEDERE A MANTENERE ANCHE ;
LA STESSA QUOTA

IN TAL CASO NON PREOCCUPATEVI DI RIENTRARE
MA PROVVEDETE A TENERE LE ALI LIVELLATE
COME QUELLE DEL TRAINO

DOPO UN PO' L'ALIANTE SI
RIALLINEERA' DA SOLO.
IMPAREREMO POl A COMANDARE

POSIZIONE CORRETTA
ILRIENTRO

DIETRO AL TRAINO

x



ERRORI POSSIBILI IN DECOLLO

IN DECOLLO TENERE LA CLOCHE TROPPO TIRATA
OPPURE TROPPA FRETTA DI DECOLLARE
VI FARA' STRISCIARE LA CODA IN TERRA

VOLARE TROPPO BASSI ASPETTANDO CHE IL TRAINO DECOLLI
PUQC' PORTARVI A RITOCCARE LA PISTA




DECOLLO

SE L'ALIANTE HA IL MUSO BASSO PARTITE CON

COMPLETATI | CONTROLLI PREDECOLLO LA CLOCHE TIRATA
! TENETE LA DIREZIONE CON LA PEDALIERA
ALZARE IL POLLICE PER FATEVI ALZARE L'ALA g
1 2 |POI QUANDO AVRA' ALZATO IL MUSO 3 E LE ALI LIVELLATE CON LA CLOCHE.
RIPORTATE LA CLOCHE AVANTI PER

CONTINUARE IL RULLAGGIO SULLA RUOTA PRINCIPALE.

CON UNA LEGGERA PRESSIONE IN AVANTI
5 | SULLA CLOCHE TENETE L'ALIANTE
4 | LALIANTE DECOLLERA' PRIMA DEL TRAINO BASSO DIETRO AL TRAINO.
E TENDERA' A SALIRE.

QUANDO IL TRAINO DECOLLA E INIZIA A SALIRE [%

& | STATE PRONTI A SALIRE CON LUI E A TENERE Cld
LA SUA STESSA QUOTA. _-

VLT LL R LR R AR
PASSANDO 8U mDIQUOTA N

DITE AD ALTA VOCE: 80 m
ALLLLLR LR LAY

s




COME AGGANCIARE IL CAVO

UN SECONDOQ ASSISTENTE DOVRA'
ESSERE PRONTO A PRENDERE L'ANELLO
DEL CAVO E A PORTARSI VICINO ALL'ALIANTE
PER L'AGGANCIO

2‘/

UN PRIMO ASSISTENTE,CON L'APPOSITO GANCIO, -
DOVRA' TIRARE IL CAVO IN QUESTA DIREZIONE

QUANDO L'ASSISTENTE CHIUDERA' LA MANO
RILASCIATE IL COMANDO DEL GANCIO

QUANDO L'ASSISTENTE TERRA' LA MANO APERTA
TIRATE IL COMANDO DELL'APERTURA GANCIO N \\\\S\\\“\\\\\“\\Q\“\“\\\\‘
L ISTENTE D ' FARE E ATTE NE

CHE L'ANELL A |A LIBERQ DI MUQV 1

'INTE AN '‘ALIANTE.
E' INUTILE TIRARE ILCAVO PER CONTROLLARE SE E' AGGANCIATO

BENE, NON RIUSCIRESTE MAI A RIPRODURRE LE REALI
CONDIZIONI DI TRAZIONE FRA TRAINO ED ALIANTE

AARANNEEEERE RN NN RN NNRNNNNNNN
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